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Od autora

Wbrew pozorom, wynikajacym z tytuhu,
nie jest to typowa ksiazka dla zeglarzy, w ktorej autor przedstawia
sprawozdanie z rejsu na jachcie zaglowym.

Jest to ksiazka o zeglarstwie, dedykowana glownie
szerokiemu ogolowi czytelnikow.

Rejs oceaniczny jest tylko inspiracja do pobudzenia
refleksji i przemyslenia filozofii zycia. Wszystko to przedstawiam
na przykladzie moich wspomnien, drogi emigracyjnej,
doswiadczenia zyciowego i realizacji hobby. W moich analizach
staram si¢ zwrdci¢ uwage na to, ze praca, codzienna gonitwa i
zjadanie ,chleba powszedniego” nie jest wszystkim, czego
powinnismy oczekiwaé od zycia.

Moim zdaniem, kazdy ma i powinien realizowa¢ swoje
indywidualne hobby i preferencje zyciowe. Jest to recepta na
sukces i zadowolenie osobiste.

Na kartkach tej ksiazki przedstawiam to, co czuje na
oceanie samotny zeglarz. Bez zahamowan, poruszam czgsto,
bardzo osobiste sprawy. Przedstawiam moje spojrzenie na zycie i
$wiat nas otaczajacy. Prawdopodobnie, w niektorych punktach,
refleksje te sa kontrowersyjne - ale to dobrze! W ten sposob
inspiruja do mys$lenia i moga tez doprowadzi¢ czytelnika do
zweryfikowania dotychczasowego sposobu patrzenia na otoczenie.

Wyplywajac w ten rejs, nawet przez chwilg nie
przypuszczalem, ze powstanie z niego ksiazka. Jednak dlugie
samotne przebywanie na oceanie, pobudzilo mnie do réznych
refleksji 1 przemyslen...

Po powrocie z rejsu, zostalem zachgcony do napisania
kilku odcinkéw do polonijnej gazety i w niechcacy ten sposob,
odkrytem swoje publicystyczne zdolnosci.
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Piszac dla szerokiego grona czytelnikow, staralem sig
upraszcza¢ trudne nazewnictwo zeglarskie. Najczesciej, od razu w
teksécie podawatem wyjasnienia, nie uzywanych powszechnie stow
zwigzanych z zegluga. Jednak nie wszgdzie bylo to moZliwe,
dlatego tez na koncu ksiazki umiescitem maty stowniczek
terminologii zeglarskie;j.

Ksiazke t¢ mozna podzieli¢ na trzy czgSci: pierwsza -
droga przez ocean na Hawaje, druga - turystyczna zegluga od
wyspy do wyspy, trzecia, - powrot przez wzburzony Pacyfik.

W calo$ci opracowania staralem si¢ unika¢ dokladnej
chronologii wydarzen. Ksiazka pisana dzien po dniu bylaby moim
zdaniem bardzo nudna, dlatego rozbudowatem rozne watki
dopasowane do opisywanej sytuacji. Moje refleksje i wspomnienia
przewijajace si¢ w tych watkach urozmaicilem wiadomosciami z
geografii, historii, polityki, etnografii i oceanografii. Sadzg, ze
kazdy moze tu znalez¢ co$, co go zainteresuje.

Do kolezanek i kolegow zeglarzy!

Ksiazke te¢ kierujg glownie do szerokiego kregu
odbiorcow. Sadzg jednak, ze wszyscy zeglarze dzielacy ze mna
pasje mojego zycia znajda na pewno co$, co ich zainteresuje.
Moze niektérzy z Was odnajda na kartkach tej ksiazki siebie i
swoj cel. Uwierza w siebie, podejma odpowiednia decyzje i nie
pozostana w sferze niespetnionych marzen.

Moze dla kogo$ ksiazka ta stanie si¢ pewnego rodzaju
»locja” do dalszego dziatania. Zwracam tylko uwagg, ze zalaczone
mapki nie sg przeznaczone do prowadzenia nawigacji morskiej. Sa
one przeznaczone tylko do przedstawienia czytelnikom trasy
opisywanego rejsu

Tradycyjnie zyczg Wam: ,stopy wody pod kilem” i do
zobaczenia gdzies na morzach i oceanach...

Wszystkim czytelnikom zyczg przyjemnej lektury i
zadowolenia z przeczytania tej ksiazki.

Autor



. Kapitanskie tango”

Siedze przy stole nawigacyjnym. Mam silny przechyl na
lewa burte i co chwila w okienkach jachtu widz¢ spieniona
wode szorujacg po pokladzie. Wpisalem wlasnie do dziennika
aktualng pozycje¢ z GPS. Jestem ponad tysiac mil morskich od
najblizszego brzegu. Za rufa Hawaje a na kursie Vancouver i
gdzies tam z boku Alaska. Do najblizszej ,,ziemi” ponad pigé
kilometrdéw, liczac w dét do dna, ale o tej odleglosci staram sig¢
nie mys$le¢. Zapieram si¢ nogami i balansuj¢ calym cialem,
zeby kolejna fala nie rzucila mnie na przeciwng burte.

Ostatnie dwie doby zeglugi bokiem do wiatru i fali juz
mnie przyzwyczaily do szumu spienionych grzywaczy.
Zastanawiam si¢ tylko, czy ten kolejny, zblizajacy si¢ z
narastajaca sila zalamie si¢ wczesniej i na poklad spadna setki
litrow spienianej wody? Czy uderzy w burte, tak jakby ktos$
rabnal olbrzymim mlotem, jednocze$nie przesuwajac caly
jacht, zsuwajac go z fali?

Wiasnie uderzyl.. olinowanie zadzwigczalo... ,,Varsovia”
zadrzala, wyprostowala si¢ i po chwili zjechala w doling
jednocze$nie tracac wiatr, ktory zaslonila S$ciana wody o
wysokosci prawie polowy masztu.




»varsovio”, przeciez Ty, jak warszawska, niezwyci¢zona
Nike nie poddasz si¢. Tlumacze Jej: to nie jest jeszcze
prawdziwy sztorm, to tylko 8 w skali Beauforta. Ja Ciebie
zbudowalem - powolalem do ,zycia”. Razem przezyliSmy
rézne grozniejsze i trudniejsze sytuacje. Przeplynelismy ponad
30-ci tysiecy mil morskich. Nigdy mnie nie zawiodlas, to
przeciez i tym razem....

W tym momencie moje rozmyS$lania przerywa szum wody
szorujacej po pokladzie... To rozplynal si¢ nastepny grzywacz!

Zagladam do kokpitu. Ostatnie male strozki wody
splywaja do otworéw odplywowych. Autopilot reaguje i
sprawnie sprowadza jacht na wlasciwy kurs. Odprezam sig i
pelen wiary w ,Varsovig”, klade si¢ do koi Zakladam
sluchawki i slysze slowa ulubionej przeze mnie, starej piosenki
»Kapitanskie tango”...
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1. Pierwsze podmuchy wiatru

3-go czerwca, godzina 6:20 rano, oddaj¢ cumy i ,,Varsovia”
na silniku, powoli oddala si¢ od pomostu w Burrard Bridge Civic
Marina w Vancouver, migjsca jej statego postoju.

Burrard Bridge Civic Marina w Vancouver.

Na chwilg wracam myslami w przesztosc...

W tym roku mija 40 lat od chwili, kiedy pierwszy raz,
sprobowatem zeglarstwa. Bylo to na jeziorze Dargin, na
Mazurach, na letnim obozie Warszawskiego Patacu Miodziezy.
Pamigtam, jak gdyby to byto dzs... ,Jacht” klasy ,Pirat” to znaczy
zaglowka o powierzchni zagla 10 metrow kwadratowych. Jej
sternik, czyli ,kapitan”, byt wtedy dla mnie powazna osoba z
autorytetem, bo znat sztuke zeglowania i byt chyba o dwa lata
starszy ode mnie. Nie chodzit juz do podstawowki tak jak ja i po
kilkugodzinnym plywaniu przy silnym wietrze powiedziat:
,Jbedzie z ciebie wilk morski”!

Potem 40-ci lat myslenia i marzenia o prawdziwym
oceanicznym samotnym rejsie. W migdzyczasie liczne rejsy
zatogowe na réznych jachtach po Baltyku i Morzu Polnocnym.
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Zdobywanie kolejnych stopni i patentow zeglarskich, konczac na
najwyzszym w Polsce patencie: Kapitana Jachtowego.

Mazury rok 1963 i 40-ci lat pozniej, ~ Hawaje rok 2003.

W  Vancouver ponad dwadziescia lat budowania,
rozbudowywania, usprawniania i plywania na mojej ,,Varsovii”.
Ponad 3 ostatnie lata, to konkretne i planowe przygotowania,
podporzadkowanie  wszystkich dziatan jednej sprawie -
samotnemu przeplynigciu oceanu. Zgranie spraw zawodowych,
rodzinnych i doklarowanie jachtu nie jest proste, ale ,,dla chcacego
nie ma nic trudnego “.

Tymczasem silnik pracuje na wolnych obrotach a ja zadajg
sobie pytanie: czy tak sobie wyobrazalem poczatek tej wielkiej
przygody?

Z zamyslenia tego wybija mnie potrzeba dziatania na
pokladzie. Zajmuj¢ si¢ sterowaniem 1 obserwacja otoczenia.
Wreszcie wlaczam samoster i ogladam si¢ za rufg. Vancouver
zegna mnie picknie wschodzacym sloncem. Stawiam zagle i
wychodzg na Ciesning Georgia, ktéra oddziela miasto Vancouver
od wyspy 0 tej samej nazwie.

Na razie czuje pierwsze podmuchy stabego, ale szybko
tezejacego wiatru. Prognoza pogody podaje ostrzezenie dla
matych jednostek ptywajacych. Czy to mnie dotyczy i czy moja
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,Varsovia” jest mata? Aktualnie po jej wydluzeniu ma 31 stop,
czyli niecate 10 metréow dlugosci? Mam na niej spedzi¢ wiele
tygodni, zdany tylko na siebie i wolg Neptuna...

Vancouver zegna mnie picknie wschodzqcym stoncem.
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Aby wladca oceanow byt dla mnie faskawy i trzymat mnie w
opiece, pomimo ze od trzech lat w ramach przygotowan do tego
rejsu catkowicie przestatem pi¢ jakikolwiek alkohol. Tym razem
nalewam rumu z coca-cola. Siadam na burcie zawietrznej i
spelniam  tradycyjny zeglarski toast ,pijac” z Wiadca
Wszechoceanow. Aby byt On dla mnie taskawszy. Nie zalujg i
wylewam mu do wody wigksza cze$¢ zawartosci szklaneczki.

Laskawy Neptun nie pozostaje obojetny i od razu serwuje mi
silny podmuch dobrego wiatru z baksztagu, a ja w pospiechu
redukuj¢ zagle, bo wieje juz ponad 25 weztdw. Spienione
wierzchotki budujacej si¢ fali rozbijaja si¢ o burtg. Niektdre
wchodza na poktad. Jest mokro, ale stonce §wieci i jest generalnie
cieplo.

Czuje si¢ dziwnie... Wychodzi ze mnie zmgczenie i stres
ostatnich dni: nadrabiania na zapas spraw zawodowych i ostatnich
nerwowych przygotowan. Zaopatrzenia i mySlenia, CO
zapomniatem zrobi¢ lub zabrac.

Na oceanie nie ma sklepéw i na Zadne zaopatrzenie lub
pomoc z zewnatrz nie bede mogt liczy¢.

»Varsovia” nadmiernie obciazona jest zanurzona znacznie
powyzej ustalonej linii wodnej, cigzko pracuje na fali, ale dzielnie
przebija si¢ do przodu.

Robi¢ ogdlne podsumowanie swoich zapaséw: mam ponad
300 litréw paliwa i prawie 250 litréw, albo, jak kto woli - ¢wier¢
tony wody pitnej w stalych zbiornikach plus liczne pojemniki z
réznymi napojami. Zywno$¢: na CO najmniej trzy miesiace; W
zaleznosci od apetytu i tempa psucia si¢. Zapasowe zagle, ksiazki,
pomoce nawigacyjne, sprzgty i 1001 drobiazgow.
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2. W innym swiecie

Czuje, ze jestem w innym $wiecie... Dookota tylko: woda,
wiatr i stonce. Lez¢ na lawce w kokpicie i opalam sig. Patrzg w
gore na nisko lecace samoloty, startujace i ladujace na
vancouverskim lotnisku.

Odprezenie...

-,

Leze na tawce w kokpicie i opalam sie.

Ostatnie spojrzenie w kierunku mojego domu i w tym
momencie dzwoni telefon komodrkowy. Troskliwa Zona
przypomina mi, zebym nie zapomnial smarowac si¢ olejkiem do
opalania, bo jest ostre stonce.

Waska Ciesning Porlier Pass, w ktorej mieszaja si¢ silne
prady ptywowe, przelatuj¢ na samych zaglach - bez silnika.
Wplywam migdzy wyspy dajace ostong¢ od wiatru. Na gladszej
wodzie uruchamiam silnik, bo same zZagle daja zbyt malg
predkos¢. Zajmuje si¢ porzadkowaniem i ukladaniem réznych
rzeczy. Nie mialem na to czasu wczesniej, bo przez ostatnie
tygodnie zwozilem zaopatrzenie i duzo tego lezy jeszcze luzno. Na
oceanie wszystko musi mie¢ swoje migjsce i by¢ odpowiednio
zasztalowane, to znaczy zabezpieczone w taki sposob, zeby na
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rzucanym przez fale jachcie nic nie fruwato i nie uszkodzito mnie
Iub czegos.

W tym celu, jak rowniez dla odpoczynku i odczekania na
korzystniejszy prad plywowy, decyduje si¢ na nocny posto;.
Cumuje do bojki w Sidney Spit Marine Park. Ostatnie uktadanie i
zamocowywanie sprzgtu, oraz najwazniejsza sprawa, to wejscie po
stopniach na maszt i zatozenie linek zabezpieczajacych przestrzen
miedzy wystajacymi stopniami na maszcie i wantami. Przy
podnoszeniu zagli — faly, czyli linki shuzace do wciagania zagli na
maszt zaczepialy si¢ o stopnie, co powodowato koniecznos$¢ ich
odplatywania. Na rozfalowanym morzu nie jest to proste zadanie,
szczegolnie dla samotnego zeglarza. Zabezpieczenia te, pdzniej W
sztormowych warunkach wielokrotnie chwalitem.

Maszt ze stopniami do wchodzenia.
16



Nastgpnego dnia rano, 4-go czerwca 0 godzinie 5:52
odcumowujg od bojki. Mam dziwne uczucie zadajac sobie pytanie
- jak bedzie? Kiedy i gdzie nastgpny raz bgde mial kontakt z
ladem?

Do dziennika jachtowego, nigdy nie wpisuje si¢, nazwy
docelowego portu. Zawsze jest: ,jacht w drodze z wiadomego
miejsca (np. Vancouver) do....”, a to miejsce wypehia si¢ dopiero
po doptynigciu. Dla mnie cel jest wiadomy. Hawaje, najchgtniej
Hilo na duzej wyspie nazywanej ,.Big Island”. Daje to pdzmiej
mozliwos¢ plynigcia z korzystnym pasatem 1 odwiedzania
kolejnych wysp. Do tego miejsca jest ponad 2500 mil morskich, to
znaczy prawie miesiac samotnej zeglugi.

Zaczynam si¢ zastanawia¢, Czy ja i moja ,Varsovia” damy
sobie rad¢? Czy nie skonczymy rejsu gdzie$ blizej, na przyktad w
Oregon lub w Kalifornii? Z tych wzgledow, na wszelki wypadek
przed rozpoczeciem rejsu nie wszystkim mowitem o prawdziwych
planach.

Maja zona chyba zna mnie lepiej, bo nie miata tych
watpliwosci. Wiedziala, Zze jak ja co$ postanowig, to zrealizujg.
Dlatego kupita dla mnie bilet lotniczy z Honolulu do Vancouver i
z powrotem, bez mozliwo$ci zmiany terminu i odwotania go.
Uzbrojony w tak mocny argument, nawet gdybym chciat zmieni¢
swoje zdanie lub nie mogt doptyna¢ — musze to zrobié, zeby nie
straci¢ biletu.

Tymczasem plyng na silniku po gladkiej wodze. Prad
odplywu z godziny na godzing zwigksza moja predkos¢. Prawa
burta mijam Victorig, stolicg Prowincji Kolumbia Brytyjska.
Przewgzenie przy Race Rock przelatujg z predkoscia ponad 10-ciu
weztow. Pojawiaja sig¢ stabe podmuchy wiatru i stawiam grota -
czyli gtdwny zagiel na maszcie oraz genug - duzy zagiel przedni.

W szerokiej Ciesninie Juan de Fuca, ktoéra jest granica
pomigdzy Kanada i USA, najczgs$ciej wieja wiatry pdmocno -
zachodnie, zwykle bardzo silne. Wysokie géry Wyspy Vancouver
z jednej strony i Stanu Washington z drugiej, tworza ksztatt lejka
w glab kontynentu. Uklad ten poteguje site¢ wiatru wiejacego od
strony otwartego oceanu, to znaczy dla mnie przeciwnego. Tym
razem mam szczg$cie, bo wieje umiarkowany wiatr wschodni.
Prawie cala ciesning przeptywam na zaglach, oszczedzajac paliwo,
ktore na pewno przyda si¢ poznie;.
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3. Tu VE7CFA / Maritime Mobile

Wieczorem wiatr stabnie wiec uruchamiam silnik. Z
otwartego oceanu do cie$niny wchodzi martwa fala. O godzinie
19:30 mijajac Neach Bay, ostatni porcik po stronie USA, wlaczam
radiostacj¢ (bo jest to godzina uméwionej tacznosci radiowej ze
Zbyszkiem z Vancouver). Wotam do mikrofonu wywotanie:
»VE7ATZ tu stacja VE7CFA/Maritime Mobile... odbior”...
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Niestety, Zbyszka nie stysze, bo na czgstotliwosci 14 Mhz
jest za daleko na propagacje na fali przyziemnej, a za blisko na
fal¢ odbita. Odpowiada radiostacja z Kalifornii, za posrednictwem
ktorej przekazujg wiadomosci do Vancouver. W migdzyczasie
zglasza si¢ Staszek VE7LSK zjachtu ,,Boomerang”.

Staszek wraz z zona Lucyna i dorostym synem Markiem,
ostatnig zimg spedzil w Vancouver, mieszkajac na swoim jachcie.
Przygotowywali si¢ oni do dalekiego rejsu. Pierwszy odcinek to
Hawaje, czyli na tej trasie, mozemy si¢ ,Scigac”. Moja
,Varsovia”, prawie 3 metry krotsza, z jednoosobowa zaloga, z
zalozenia nie ma szans na zwycigstwo, bo ,,Boomerang” wyptynat
dwie doby wczesniej i jest juz o ponad 250 mil do przodu.

Jeden z kolegéw porownatl mozliwosci naszych jachtow
analizujac ilo$¢ osob w zatodze 1 odmienne warunki zycia na
poktadzie. Okreslit, ze to tak, jakbym na hulajnodze, a w
najlepszym razie na rowerze gonil harley’a.

Podczas tych rozméw przez radiostacje, musze obserwowac
co dzieje si¢ dookota. W wejsciu do Ciesniny Juan de Fuca
zbiegaja si¢ drogi zeglugowe rdznych statkow i dlatego musze
uwaznie patrze¢, zeby kto$ mnie nie rozjechat.

.

W zachodzqcym stonicu mijam Przyladek Flattery i jestem juz na
otwartym oceanie.
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W zachodzacym stoficu mijam Przyladek Flattery i jestem juz
na otwartym oceanie. Mam staby wiatr, ktory, trochg kreci i wieje
z réznych kierunkéw. Na pierwsza noc wiaczam radar z alarmem,
ktory powinien zasygnalizowaé, jak co$ plywajacego na wodzie
zblizy si¢ ponizej ustalonej odleglosci. Kilka razy w nocy budzi
mnie, ale to nic groznego. Tylko obserwacja sytuacji i dalsze
spanie.

Rano pigkny wschod stonca i slaby wiatr. Na horyzoncie
wida¢ oddalajacy si¢ brzeg kontynentu amerykanskiego. Czas na
zajecie si¢ prawdziwa oceaniczng nawigacja.

Szalony postep techniki we wszystkich dziedzinach zycia,
szczegolnie w ostatnim ¢wier¢wieczu, zrewolucjonizowat rowniez
nawigacje zeglarska. System satelitarny GPS to jest “Global
Positioning System” kontrolowany przez USA, -calkowicie
uzaleznit caly swiat. Gdyby z jakiego$§ powodu: politycznego,
ekonomicznego lub technicznego, Stany Zjednoczone wytaczyty
ten system, to tysiace ludz na réznych morzach i oceanach byloby
narazonych na $miertelne niebezpieczenstwo.

Astronawigacja, czyli okres§lanie pozycji na podstawie ciat
niebieskich, to znaczy roznych gwiazd i ksigzyca, przez tysiaclecia
rozwoju zeglugi byta praktycznie jedynym sposobem znajdywania
pozycji z dala od ladu. Aktualnie, coraz mniej nawigatorow
posthuguje si¢ ta klasyczna metoda. Uzycie sekstantu (na przyktad
do pomiaru wysoko$ci stofica nad horyzontem) obecnie nalezy juz
do historii.

Dla mnie astronawigacja nie jest problemem. Jednak, jezeli
nie uzywa si¢ czegos$ na co dzien, to w momencie potrzeby nie
mozna na to liczy¢. Dodatkowo posiadanie odpowiednich
instrumentéw, aktualnych tabel astronomicznych i innych
pomocy, jest wydatkiem znacznie wigkszym niz cena przecigtne;j
klasy odbiornika GPS. Dlatego ograniczylem si¢ do kupienia
drugiego nowego GPS, dwa razy wyzszej klasy niz ten, ktory juz
posiadatlem - za cen¢ dwa razy nizsza niz zaplacilem za niego
kilka lat temu. W tej sytuacji pojgcie okreSlania pozycji
geograficznej nie istnieje, po prostu pozycja jest na ekranie.
Wystarczy ja odczyta¢ i odpowiednio wykorzysta¢. Whudowany
w urzadzenie system komputerowy, daje setki innych mozliwosci,
ktorych przecigtny nawigator uzywa tylko w niewielkim
procencie.
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4. Jak plynaé, aby dotrzec do celu?

Majac  zapewniona  znajomos$¢  aktualnej  pozycji
geograficznej z dokfadnoscia do kilku metrow, muszg
przeanalizowaC teraz, jak ptyna¢ aby dotrze¢ do celu. W tej
dziedzinie przez tysiace lat praktycznie nic si¢ nie zmienito. Stale
prady i wiatry na oceanach zmieniaja si¢ tylko w rytmie por
rocznych. Korzystam z brytyjskiej ksiazki ,JOceaniczne §wiatowe
szlaki zeglugowe” (Ocean Passages for the World) - czwarte
wydanie z 1987 r. z minimalnymi poprawkami od pierwszego,
ktore byto wydane prawie sto lat wezesniej w 1895r. Inne podobne
pomoce nawigacyjne z przed dziesiatek lat sa nadal aktualne.

Na Poélmocnym Pacyfiku, podobnie jak na innych oceanach,
na $rednich szerokosciach geograficznych od okoto 30-go do 40-
go stopnia pétocnego, znajduje si¢ wyz stacjonarny. Obszar tego
podwyzszonego cisnienia latem przesuwa si¢ trochg na poinoc, a
zima na potudnie. W $rodku wyzu jest cisza, praktycznie brak
wiatru. Natomiast dookota na naszej potkuli wieja wiatry zgodnie
z kierunkiem wskazowek zegara.

Zaglowce plynace na Hawaje, w celu wykorzystania
sprzyjajacych wiatrow, najpierw musza plyna¢ wzdtuz kontynentu
amerykanskiego do wysokosci srodkowej Kalifornii. Wchodzac w
strefg pasatu, ktory wieje z kierunku potnocno-wschodniego moga
zmieni¢ kurs 1 ptyna¢ juz bezposrednio w kierunku goracych
Wysp.

Droga z Vancouver na Hawaje jest wigc ze sprzyjajacym
wiatrem. Powrdt jest znacznie trudniejszy, poniewaz cala trasa
generalnie jest pod wiatr. Najpierw ptynie si¢ srodkiem oceanu na
poéoc, bokiem lub ostro do wiatru - pasatu, pozniej trzeba przej$¢
wyz, czyli strefe bezwietrzna. Nastgpnie przez rejon niskiego
ci$nienia, czyli nizow wedrujacych z zachodu i wywolujacych
czgsto sztormowe wiatry.

Tymczasem analizuj¢ plany mojej drogi tam - do celu, a nie
powrotu. Zastanawiam sig, czy plynac¢ jak najdalej na potudnie
blizej brzegu - nadklada¢ w ten sposdb drogi i spodziewaé sig
silniejszych wiatrdw, czy na skroty - $cina¢ wyz, to znaczy
przechodzi¢ przez strefg stabych wiatrow, ewentualnie pomagajac
silnikiem.
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Mapa—2 Trasa catego rejsu

Small icebergs and bergy bits calved from gla-
clers are usually confined to coastal waters.
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Na razie decydujg si¢ na wariant posredni. Jednak zgodnie z
zaleceniami oceanicznych tras zeglugowych, do pamigci w GPS
wprowadzam punkt drogi lezacy okoto 300 Mil morskich na
p6ocny zachdd od San Francisco. Od obecnej mojej pozycji to
prawie 600 mil przez wzburzone wody przybrzezne stanu
Washington i Oregon.

Kilkanascie lat temu na mojej ,,Varsovii” odbylem, jak
zwykle samotnie, dwa rejsy do poludniowego Oregon i wtedy
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poznatem dobrze ten rejon W ktdrym sa nieliczne porty
schronienia, najczgéciej potozone w ujsciach rzek. Dookota sa
skaty lub w wielu miejscach plycizny i piaszczyste wydmy. Na to
wszystko wpadaja i na plytszej wodzie zatamuja si¢ olbrzymie
oceaniczne fale, gnane potnocno - zachodnimi sztormami. Z
drugiej strony prad wyptywajacych rzek i dodatkowo odplyw
dobowy powoduje olbrzymie spigtrzenie wody. Kazde wejscie do
portu musi by¢ dokladnie przemyslane i odbywac sig w
odpowiednim czasie.

Amerykanska straz brzegowa (Coast Guard) zaleca
konsultacje radiowe przed kazdym wplynigciem jachtu do portu.
Dotyczy to szczeg6lnie matych jednostek ptywajacych nie
obeznanych z lokalna sytuacja. Pamigtam, jak wchodzac do
malego porciku La Push, na otwartym wybrzezu Stanu
Washington, zgodnie z zaleceniem zawotatem przez radio Coast
Guard. Wyptynal wtedy z portu do asekuracji mojego wejscia,
duzy statek ratowniczy. Na moje przerazenie i zapewnienie, ze
czuj¢ si¢ dobrze i nie potrzebuje zadnej pomocy, dostalem
odpowiedz: ,,Wolimy asekurowaé niz zbiera¢ rozbitkéw”. Jednak
zastanawiam si¢, co by bylo gdybym naprawde potrzebowat
pomocy?

W ujsciu rzeki Kolumbia, wlasnie z powodu tych szczegdlnie
niebezpiecznych warunkéw, amerykanska sluzba ratownictwa
morskiego zlokalizowala swoja gtdwna bazg treningowa.

Tym razem nie planuj¢ wejscia do zadnego portu w tym
rejonie. Polnocno - zachodni wiatr wieje coraz silniej, pig¢ do
siedmiu stopni w skali Beauforta to znaczy 20-cia do 30-tu
weziow. Powoli oddalam sig od brzegu.

24



5. Musze sie odpowiednio trzymac

Zegluje na jednym lub czasami dwoch fokach, czyli Zzaglach
przednich, rozpigtych na bomach. Potezna oceaniczna fala rzuca
jachtem na wszystkie strony. Plynac z wiatrem od rufy mam duze
boczne przechyly, czgsto ponad 30-cCi stopni, raz na jedna burtg, a
za chwilg na druga. Lezenie w koi, przygotowanie jedzenia i kazda
inna czynnos¢ wymaga duzo wysitku. Muszg si¢ odpowiednio
trzymac 1 opiera¢ tak jak jest to mozliwe, aby nie rozbi¢ si¢ albo
na przyktad oparzy¢ goraca kawa lub zupa wylana na siebie.
Kazda rzecz na jachcie musi mie¢ swoje miejsce, aby moc ja
malez¢ wtedy, gdy bedzie potrzebna.

W ladowych warunkach malo kto zastanawia si¢ nad
sposobem poruszania sig. Wstawanie, kladzenie si¢ i chodzenie,
kazdy wykonuje podswiadomie. Dla mnie na rozkolysanym
jachcie, kazda z tych czynnosci to skomplikowana operacja. Na
przyktad lezac w koi, decydujac si¢ na wyjscie, muszg wykonac
rutynowe czynnosci. Najpierw, bez wstawania, wyjmujg okulary z
wyscielanego glgbokiego pudetka zamocowanego w poblizu mojej
glowy i zakfadam je. (Czasami muszg rozplatywac zwijajaca si¢
linke zabezpieczajaca przed spadnigciem ich z glowy).

Nastgpnie muszg¢ wyczeka¢ na przechyl w odpowiednia
strong, potem chwyci¢ si¢ prawa r¢ka uchwytu przy schodkach,
jednoczeénie odpychajac si¢ od koi lewa reka. W momencie, gdy
jacht zacznie przechyla¢ si¢ na przeciwna burtg, wylatuj¢ jak z
katapulty i przelatuj¢ nad deska sztormowa, ktora normalnie
zabezpiecza mnie przed wypadnigciem z koi podczas snu. Lewa
reka lapie si¢ uchwytu przy stole nawigacyjnym, jednoczes$nie
stawiajac nogi na podlodze. Jeszcze tylko wstawienie nog w
klapki lub kalosze stojace na podlodze i juz jestem gotowy do
dalszych czynno$ci. Manewr kladzenia si¢ na koi wyglada tak
samo - tylko, ze wszystkie czynnosci sa w odwrotnym kierunku.
Wykonujg to wielokrotnie w ciagu doby.

Podobnie jest z gotowaniem na kuchence. Zapalenie gazu,
napehienie czajnika, potem przelanie goracej wody do kubka,
przykrycie go, bo w takich warunkach niemoZzliwe jest picie bez
przykrywki, albo otwarcie konserwy i jej zagrzanie to kolejne
¢wiczenia zrecznos$ciowe.

25



.Cwiczenia zrecznosciowe” W kambuzie.

Opis uzywania toalety jachtowej i niezbednej przy tym
akrobacji - zostawiam bujnej wyobrazni czytelnikow. Zwroce
tylko uwagg, ze takie urzadzenie jachtowe dodatkowo wymaga
rgcznego przepompowywania i przetaczania zaworéw w jednag i
druga strong. Tradycyjnie na malych jachtach sprawy te zatatwiato
si¢ na burcie zawietrznej, trzymajac si¢ want. We wspotczesnym
jachtingu wida¢ postep, rowniez w tej dziedzinie.

Kazda czynnos¢ wymaga odpowiedniej kolejnosci, a kazda
rzecz musi by¢ odpowiednio potozona 1 zabezpieczona.
Szczegbdlnie dotyczy to nozy i innych ostrych przedmiotow, bo
nawet malte nacigcie skory w potaczeniu ze stona morska woda
powoduje silny bdl, co w powaznym stopniu ogranicza sprawnos¢.
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6. Czy ja sie boje?

Lezac w koi, czgsto nie mogac zasnaé¢, rozmyslam i stopniuje
niebezpieczenstwa na jakie jestem narazony.

- Na pierwszym miejscu stawiam mozliwo$¢ rozjechania
przez inny statek, ktory mnie nie zauwazy na radarze, lub jego
zaloga, podobnie jak ja, $piaca nie prowadzi ciaglej i
odpowiedniej obserwacji.

- Na drugim miejscu - nieprzewidziane choroby lub urazy np.
oparzenie si¢, uderzenie w glowg bomem lub ztamanie reki, nogi,
itp.. Co w takiej sytuacji moglbym zrobi¢? Dobrze zaopatrzona
apteczka to nie wszystko. Przeciez na zadna pomoc praktycznie
nie mogg liczy¢. Wotanie przez radiostacjg, jezeli oczywiscie bede
mogl to zrobi¢, to w najlepszym razie kto§ moze zabra¢ mnie z
jachtu.

- Na trzecim miejscu - mozliwo$¢ wypadnigcia za burtg. W
trudniejszych warunkach ubieram si¢ w pas bezpieczenstwa i
przywiazujg si¢ linka asekuracyjna, ale nie zawsze, bo utrudnia to
poruszanie si¢. Zreszta nawet gdybym wypadt i linka trzymataby,
to przy predkosci kilku weztdow, bez pomocy kogo$ innego,
miatbym duze trudnosci, aby wciagnac¢ si¢ samemu na poktad
jachtu ptynacego na samosterze.

- Na ostatnim miejscu, grozacych mi niebezpieczenstw,
stawiam niezliczone mozliwosci réznych awarii 1 uszkodzen
jachtu wraz z jego wyposazeniem. To zagadnienie, umie$citem na
koncu, poniewaz znam dobrze moja ,,Varsovi¢” i gdyby co$
nieprzewidzianego zdarzylo sig, to sadzg, ze znalaztbym jakie$
wyjscie z sytuacji. Zdarzaly sig¢ r6zne problemy i jak dotychczas
zawsze znalazlem jakie$ rozwiazanie.

Czy ja si¢ bojg? To czgsto zadawane mi pytanie. Tak!
Oczywiscie! Strach jest naturalng cecha cztowieka. Gdybym nie
bat sig, to batbym si¢ plywac. Jezeli kto§ przekroczy granice lgku,
to staje si¢ nieuwazny, pewny siebie, nie odrdznia i nie potrafi
oceni¢ prawdopodobienstwa, zagrazajacego niebezpieczenstwa.
Na ladzie, wsiadajac codziennie do samochodu, wiem, ze w tym
dniu w mojej okolicy, kto$ straci zycie w wypadku drogowym.
Czy to jest powod, abym zostal w domu? ,,JJak kto§ ma pecha, to
nawet w drewnianym ko$ciotku moze mu spas¢ na glowe cegla”.
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Wypadki na ladzie sa codziennoscia. PrzyzwyczailiSmy si¢
do nich. Cokolwiek wydarzy si¢ na wodzie lub w samolocie, od
razu wywoluje zainteresowanie i strach spoleczenstwa. Nawet
statystyki i poréwnania, ilu ludzi korzysta z jakiego$ srodka
transportu do ilosci ofiar wypadkéw - nie zmieniaja takiego
0gdblnego nastawienia.

Amatorsko wykonany Sliowmk autopllota bardzo dobrze trzyma
zaplanowany kurs magnetyczny.

Ujscie rzeki Kolumbia mijam rano 6-go czerwca Ww
odlegtosci ponad 60 mil morskich od brzegu. W tej odleglosci
plywa mniej statkow i czujg si¢ bezpiecznie;.

Wieczorem mam dobra taczno$¢ radiowa z krotkofalowcem
WVOS ze stanu Wisconsin, ktorego prosz¢ o przekazanie mojej
pozycji i zyczen urodzinowych dla mojego brata Grzegorza w
Warszawie. Podajge adres e-mail i tekst zyczen. Za chwilg
wiadomos¢ jest przekazana.

Nastegpnego dnia, ta sama droga mam odpowiedz od brata i
zyczenia dla mnie, bo ja rowniez za kilka dni bede obchodzit
swoje urodziny.

W nocy podziwiam pehig ksiezyca. Jest widno jak w dzien.
Nie musz¢ uzywac latarki do oswietlania bandery na rufie,
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podczas obserwacji kierunku i sity wiatru. Nie mam na state
zamontowanego przyrzadu do mierzenia wiatru. Oceniam go ,nha
oko”, lub patrzac na zachowanie si¢ flagi. Na przyktad, jezeli cata
jest wyprostowana - to wieje wiatr 5 stopni w skali Beauforta.
Jezeli konce zaczynaja trzepota¢ si¢ - to znaczy, ze wieje juz
»SZ0stka”. Jak zaczynaja wibrowa¢ - to jest ,siddemka”.
Doktadnos¢ tych odczytow od czasu do czasu sprawdzam
trzymanym w re¢ee przenosnym miernikiem elektronicznym.

Pasjonuj¢ si¢ widokiem, jak moja ,Varsovia” pedzona
wiatrem z rufy slizga si¢ po fali, ktora czasami przy zjazdach w
dot, wyprzedza. Wspaniale dobowe przebiegi od 120 do 142 mil
morskich. W tych warunkach, ci¢zko pracujacy samoster
potrzebuje wigcej pradu. Dobrze, ze w dzien panel baterii
stonecznych, taduje akumulatory w stopniu wystarczajacym na
niezbedne podstawowe potrzeby, to znaczy zasilania $wiatet i
przyrzadéw nawigacyjnych.

B ¢
Rama rufowa na ktorej zamontowany jest miedzy innymi panel
baterii sfonecznych i bandera. Jezeli jest ona cata wyprostowana,
to znaczy zZe wieje wiatr o sile 5-ciu stopni w skali Beauforta.
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Kilka dni sz’niej, zegluga relaksowa.
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7. Codzienne tgcznosci radiowe

Codzienne, coraz dluzsze w czasie tacznos$ci radiowe
wymagaja wigcej pradu. Na wszelki wypadek, aby nadmiernie nie
ostabia¢ bilansu energetycznego, od czasu do czasu uruchamiam
silnik. Jestem juz wystarczajaco daleko od Vancouver i propagacja
radiowa na czgstotliwosci dalekiego zasiggu 14 Mhz daje
mozliwo$¢ codziennych tacznosci. Rozmawiam ze Stawkiem
VE7GKI, ktory przekazuje informacje do naszego Polskiego
Klubu Zeglarskiego W Vancouver, oraz Ryskiem VE7MFA.
Zbyszek VETATZ ma najlepsze mozliwosci tacznosci, poniewaz
jego wieloelementowa antena umieszczona jest na dachu
wiezowca w centrum Vancouver. (Nie jest niczym zastonigta i
obrocona bezposrednio na Pacyfik) Zapewnia bardzo dobre efekty.

Zbyszek VE7ATZ ma najlepsze mozliwosci tqcznosci.
Jego wieloelementowa antena umieszczona jest na dachu
wiezowca w centrum Vancouver.

Zbyszek czgsto podlacza do radiostacji telefon i moge
bezposrednio rozmawia¢ z zong i synem, a nawet Z rodzing w
Polsce. Podczas pierwszej rozmowy z domem, moja Zona pyta
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mnie: jak si¢ czuje? Odpowiadam, ze bardzo dobrze i nie chorujg,
tylko jest troch¢ nudno w poréwnaniu do codziennej gonitwy
zycia ladowego. Powoli przestawiam si¢ na morski rytm.
Przyznaj¢ sig, ,,ze ocean daje mi troche¢ w kos$¢”. Na to Ona
odpowiada, ze sam tego chciatem. Potwierdzam i dodajg, ze czuje
si¢ szczgs$liwy 1 zadowolony z zycia, a to chyba jest najwazniejsze.

Zbyszek VE7ATZ przy swojej radiostacji.
,.centrala telefoniczna™ i méj codzienny kontakt ze swiatem.

Najpraktyczniejsze zastosowanie lacznosci radiowej to
otrzymywanie informacji pogodowych, bo Zbyszek oglada na
internecie mapy pogodowe. Opisuje aktualng sytuacje: gdzie wyz,
a gdzie niz. Jak si¢ przesuwaja. Jakie sa i jakie begda wiatry w
interesujacych mnie rejonach. Z informacji tych korzysta rowniez
Staszek z Lucyna na jachcie ,.Boomerang”, ktorzy dodatkowo
odbieraja na swoim odbiomiku fax’y morskich map pogodowych.
Lucyna, ktéra przed rejsem ukonczyta kurs meteorologii,
interpretuje te informacje. Wszyscy razem, oddaleni od siebie o
setki mil morskich analizujemy sytuacjg, zachowujac pewna
rezerwe, ktora zawsze trzeba stosowa¢ do wszelkich informacji
pogodowych.
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W codziennych, wieczornych *tacznosciach radiowych z
»,Boomerangiem”: poréwnujemy nasze pozycje geograficzne,
opowiadamy sobie o réznych wydarzeniach i sprawach. Do tych
rozmoéw czgsto dotaczaja si¢ stacje z Australii, Nowej Zelandii,
Polski i roznych innych zakatkow §wiata.

Ciekawe rozmowy prowadzg z Robertem VE3ZZK z
Toronto, ktory ma zainstalowana radiostacjc w swoim duzym
samochodzie cigzarowym i za kazdym razem odpowiada mi z
innego miejsca w innym stanie USA. Chyba co$ nas taczy: on
samotny kierowca na autostradzie, a ja samotny zeglarz na
oceanie. W tych warunkach zastanawiam si¢, czy ja naprawdg
jestem samotnym zeglarzem skoro mam dookota takie rozmowne
towarzystwo.

Koledzy krotkofalowcy pytaja o rozne szczegoly dotyczace
mojego jachtu, planow podrozy, bezpieczenstwa i zycia na
poktadzie. Czgsto dyskutuja rowniez o sprawach natury bardziej
osobistej. Dla mnie jest to mozliwos¢ $wiatowej promocji
zeglarstwa i spraw z nim zwiazanych, (jak si¢ niektorym wydaje)
elitarnego rodzaju sportu, lub rekreacji. Jeden z rozméwcéw ze
srodkowych stanéw, posiadajacy nieco mniejsza t6dke od moje;j,
ktora trzyma na jeziorze, powiedzial wprost: ,zazdroszczg Ci
takiego ptywania”. (Przyzwyczailem si¢ do podobnych
stwierdzen, wyrazanych przez rézne osoby z réznych srodowisk i
miejsc na swiecie).

Odpowiedz jest prosta - to tylko sprawa preferencji
zyciowych. Posiadanie jachtu o wielkosci porownywalnej do
mojej ,Varsovii” w Kanadzie lub USA, (a ostatnio nawet i w
Polsce) nie jest niczym nadzwyczajnym. To jest wartosé
przecigtnego lub trochg lepszej klasy samochodu, albo domku
letniskowego: a optaty za trzymanie w marinie - to tyle, ile
puszcza z dymem przecigtny palacz papierosow. Koszt
podstawowej eksploatacji, to tyle ile przepija i przebalowuje
nigjeden amator takich, lub innych atrakcji. Przecigtny, pracujacy
czlowiek moze mie¢ wszystko, czego chce - tylko, zZe w
odpowiedniej skali wielkosci 1 oczywiscie kosztem nie posiadania
czego$ innego. Czy to, ze kto§ ma inne preferencje, wybral inna
droge zyciowa i nie traci zdrowia - goniac i zabiegajac o
nadmierne gromadzenie dobr materialnych - jest powodem do
zazdro$ci? Nikt, niczego do grobu nie zabierze. Prawnicy tylko
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zacieraja rece i licza swoje honoraria za sprawy spadkowe i
réznego typu spory majatkowe.

Daleki jestem od stylu zycia cztowicka zyjacego tylko dniem
dzisiejszym 1 nie mySlacego o zabezpieczeniu przysziosci.
Uwazam, ze wszystko trzeba wywazy¢ odpowiednio 1 w
prawidlowych proporcjach. Najwazniejsze jest zdrowie oraz
zadowolenie z tego co si¢ robi. Jedyne, czego mozna komu$
zazdrosci¢, to dobre zdrowie i mlody wiek dajacy nieograniczone
perspektywy i mozliwoséci. Reszta to tylko wybor preferencji
zyciowych. A za zly wybor najczeéciej mozemy wini¢ tylko
samego siebie.

Zeglowanie jest dla mnie forma terapii. Po kazdym rejsie
wracam do gonitwy codziennych spraw z nowa energia. Kazdy
czlowiek musi mie¢ jakie$ hobby, ktore go odpreza i daje mu cel
dzialania w zyciu. Bardzo ceni¢ ludzi, ktorzy z wielka pasja
realizuja swoje zainteresowania i cieszg¢ Si¢, Ze nie WSZyscy
pasjonuja si¢ zeglarstwem i nie wszyscy maja swoje todki.

Gdyby tak bylo, to wyobrazam sobie setki tysigcy
mniejszych 1 wigkszych jachtow plywajacych na redzie
Vancouver. W takich warunkach, ptynac na Hawaje nie bytbym w
stanie przecisna¢ sig¢ przez ten tlok. Na oceanie bytoby ciasno. Nie
moglbym sobie pozwoli¢ na spanie w nocy, bo na pewno
zderzytbym sie z drugim takim samym jak ja. Spiacym zeglarzem
plynacym na samosterze.

W takiej sytuacji dla wlasnego bezpieczenstwa,
prawdopodobnie zamiast zeglowac¢, musiatbym po6js¢ do pustego
pubu (poniewaz wszyscy zajgci by byli Zzeglowaniem), zamowic
dzbanek piwa, zapali¢ papierosa i oglada¢ mecz hokejowy. To
bytaby dla mnie terapia w innym stylu.
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8. Smietnik za burtq

O-tego czerwca zblizam si¢ do zaprogramowanego na GPS
punktu drogi. Zmieniam kurs na 235 stopni, prosto do Hilo
oddalonego jeszcze o ponad 1800 mil. Vancouver za rufa, w linii
prostej jest juz ponad 600 mil a przebyta droga w ciagu szesciu
dni, to 750 mil morskich.

Przez nastgpne dwie doby znowu robig $rednio po ponad 100
mil i zastanawiam si¢, kiedy wreszcie wejd¢ w pasat. Staszek
mowi mi, ze dookota jego jachtu widzi petno réznych $mieci:
butelki, liny, sieci, plastyki, skrzynki itp.. Pyta, czy u mnie taki
sam $mietnik za burtg.

Opowiada on o ich powaznym problemie. Zgubiona lub
wyrzucona przez rybakdw sie¢, ptywajaca na powierzchni oceanu,
wkrecita si¢ W Srubg napedowa jachtu. Marek, najmiodszy cztonek
zalogi ,,.Boomeranga”, ubrat si¢ w piank¢ do nurkowania i zszedt
pod wode. Przez ponad godzing czasu przecinat on zaplatana siec.
Po wyjsciu na poktad, z wielkim zadowoleniem i duma z dobrze
wykonanej pracy pozowat do fotogrfii, pokazujac swoja zdobycz.

’
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,Boomerang” jest juz, ponad 300 mil przede mna, a ja plyne
jego sladem. W jego rejonie sa bardzo stabe wiatry, poniewaz jest
zbyt blisko centrum wyzu. Odlegto$¢ miedzy nami chwilowo sig
zmniejsza i doganiam go, ale wkrotce ja rowniez, tak samo tracg
wiatr. Powoli doplywam w ten sam rejon i potwierdzam
Staszkowi, ze réwniez mijam ten oceahiczny $mietnik.
Miedzynarodowe konwencje okreslaja, co i w jakiej odleglosci od
brzegu mozna wyrzuca¢ do morza. Generalnie przedmiotow
nietonacych i plastykow nie wolno wyrzuca¢ w zadnym miejscu.
Zrozumiala sprawa, ze duzo plywajacych $mieci jest
przypadkowych. Pozostato$ci po zatopionych statkach plywaja
czgsto przez dlugie lata. Sztormy zmywaja z pokladow rdézme,
czgsto bardzo potrzebne sprzgty. Niejeden olbrzymi kontener
zostal zmyty z pokladu statku, stanowi $miertelne zagrozenie, nie
tylko dla jachtu takiego matego jak moj.

Wiem, Ze $wiata i ocean6w nie uchroni¢ od zasypania przez
$mieci. Sam, 0sobiscie stosuje segregacje odpadow. Serwetki i
reczniki papierowe, ktorych uzywam w duzych ilosciach, puszki
po konserwach i odpady zywnosciowe ida od razu za burtg -
poniewaz ocean ,,przerobi” je najszybciej. Butelki i szklane stoiki
ida na dno i1 tam nie szkodza nikomu. Aluminiowe puszki
zgniatam, zeby ograniczy¢ ich ptywalno$¢ i wyrzucam tak samo.
W wodzie morskiej, skoroduja bardzo szybko. Inne materiatly,
korodujace Iub rozktadajace si¢ w wodzie, rowniez leca za burte.
Jedynie torebki plastykowe oraz inne plastyki zatrzymuj¢ do
wyrzucenia na ladzie.

W rezultacie takiej selekcji, (jak si¢ pozniej okazato po
wejsciu do portu) po czterech tygodniach zeglugi miatem tylko
jeden nieduzy woreczek $mieci - nie liczac butelek plastykowych i
zuzytego oleju silnikowego, ktory wymieniatem na $rodku oceanu.

Muszg si¢ przyzna¢, ze do tego oceanicznego S$mietnika
rowniez dotozylem co$ bardzo dobrze pltywajacego. Nie wiem
kiedy wypadto, ale 10-go czerwca rano, sztormowe wiatry juz si¢
,wydmuchaty” i robiac ogledziny na poktadzie, stwierdzitem brak
kota ratunkowego. Dla samotnego Zeglarza, sprzet taki ma bardzo
ograniczone zastosowanie, poniewaz trudno jest rzuci¢ sobie koto,
gdyby si¢ wypadlo samemu za burtg. Dlatego umiescitem je
daleko na rufie, zeby nie przeszkadzato w kokpicie. Dluga linke,
ktéra normalnie zamocowana jest do kota zdjatem, zeby si¢ nie

36



platata. W rezultacie ktoras z olbrzymich fal odpigta zatrzask
jedynego, zapinajacego paska i kolo z napisem ,Varsovia -
Vancouver B.C.” poplynegto w $wiat. Moze kiedys$, kto§ bardzo
daleko stad, znajdzie je i pomysli, ze pochodzi z jakiegos
zatopionego statku 1 chwila ciszy uczci pamigé ,,ofiary”.
Potwierdzita si¢ jeszcze raz stara zasada, ze morze nie toleruje
zadnych zaniedban.

Przez 5 dni przebiegi mam $rednio tylko po okoto 80 mil na
dobg. Chwilami ocean jest gladki jak jezioro. Silnik pracuje
$rednio po 10 godzin dziennie, co przy predkosci 5 weztow daje
okoto 50 mil na dobg. Mam do wyboru i zastanawiam sig: czy
»grza¢” teraz silnik uzywajac go przez tyle godzin dziennie, a
potem wigcej czasu grza¢ si¢ na goracych hawajskich plazach -
czy oszczgdzaé go, wykorzystujac stabe podmuchy wiatru i
sprzyjajacy prad oceaniczny, a wigcej czasu spedzi¢ na oceanie.
Termin biletu lotniczego goni mnie, wigc wybieram wariant
pierwszy.

Jest ciepto, ale wilgotno, dlatego jednego poranka zapalam
grzejnik, aby osuszyl powietrze w kabinie. Czytam duzo
czasopism i ksiazek, aby nadrobi¢ w tej dziedzinie moje zaleglosci
z zycia ladowego. Prawdopodobnie zabralem na rejs za duzo
ksiazek,  ktore zajmuja duzo miejsca na  mojej
i(_’)jdce.

Zachdd stornca na oceanie.
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9. Samotni ;eglarze

Dzisiaj czytam ksiazkg¢ ,Praktyka Oceaniczna” kapitana
Krzysztofa Baranowskiego, ktory na jachtach, dwukrotnie - w
dwie strony, samotnie oplynat swiat. W rozdziale o samotnych
zeglarzach stwierdza on, ze dlugotrwate samotne przebywanie na
oceanie wywoluje roznego typu objawy. Na przyklad, pisze:
»samotni zeglarze odnotowuja plamy przed oczami, co ktadzie si¢
na karb niedyspozycji, albo uznaje si¢ je za zjawisko normalne”,
dalej pisze o réznego typu przywidzeniach i halucynacjach.

Nafaszerowany ta lektura, zaczynam analizowaé siebie i
swoje odczucia. Z przerazeniem stwierdzam, ze faktycznie - widzg
jakie$ plamy! Czuj¢ w tym momencie, Ze jestem naprawdg
Lstuprocentowym?”, samotnym zeglarzem. Po jakims$ czasie powoli
poddaje w watpliwos¢ t¢ opinig, bo zdejmujac okulary, widzg, ze
mam na nich pozostalo$ci ze $niadania, przyklejone sola z
wyschnigtej wody morskie;.

Po oczyszczeniu szkiel plamy zmniejszyly sig, ale widze je
nadal. Probuj¢ przeciera¢ i przemywac oczy, ale to nie pomaga.
Znowu myslami wracam do wczesniejszej opinii. Dopiero
spojrzenie w lusterko, ktérego dawno nie uzywalem daje
odpowiedz. Wyrosty mi z brwi dwa bardzo dlugie wlosy
zastaniajace widoczno$¢. Normalnie w ladowych warunkach, przy
codziennych zabiegach kosmetycznych, co jaki§ czas rutynowo i
bez zastanowienia obcinam je. Na oceanie przy duzym kotlysaniu
wszystko wyglada inaczej, dlatego zabieg ten zajmuje mi duzo
czasu. Nozyczki trzymam jedna reka bardzo blisko mojego oka a
lusterko - druga, co wymaga ekstremalnej uwagi, zeby nie zrani¢
sig.

Podobnie jest z ,halucynacjami”. W nocy wychodzg na
chwilg na pokfad i widz¢ wyraznie $wiatlo statku w nieduzej
odleglo$ci. Wyciagam lornetkg. Na jachcie rzucanym przez
wysoka oceaniczng falg trudno jest uchwyci¢, (bez widzenia
horyzontu) maty punkt $wiecacy. Wydaje mi sig, ze widzg $wiatto
pozycyjne umieszczone na szczycie masztu jakiego$ jachtu
przeplywajacego bardzo blisko. W pospiechu tapi¢ z kabiny
silniejsze okulary, bo normalnie na bliska odlegto$¢ wystarczaja
mi stabsze. Staram si¢ lepiej oceni¢ sytuacje i wykonad
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ewentualnie potrzebny manewr, ale $wiatlo znika calkowicie.
Zastanawiam sig, czy to jest halucynacja, samotnego zeglarza, czy
jacht niosacy to $wiatlo stwierdzil, Zze nasze kursy nie groza
kolizija i po prostu oszczedzajac prad wylaczyl je. Sytuacja
wyjasnia si¢ za chwile, gdy jasno $wiecacy polksigzyc, wytania sig
zza gestych chmur. Widze wtedy horyzont, nad ktéorym widoczne
sa, bardzo nisko, silnie $wigcace gwiazdy. Jest to typowe zjawisko
na poludniowych morzach, przy przejrzystym, goracym
powietrzu. No c6z 1 tym razem nie mam mozliwosci
,haukowego” potwierdzenia, Ze jestem samotnym zeglarzem.

Duzo rozmawiam przez radiostacje¢ i nie musz¢ mowi¢ do
siebie. Chyba to rowniez jest powodem, ze nie mieszczg si¢ W
klasycznej definicji na okre$lenie, samotnego zeglarza. Takie i
podobne myslenie, jest chyba efektem stabego wiatru i wolnego
posuwania si¢ do przodu. Podczas jednej z wieczornych rozmow
radiowych wotam do mikrofonu: ,jmarzg o sztormie”. Oczywiscie,
za chwilg¢ odwotuj¢ te stowa, jednak Neptun, wiadca morz i
ocean6w ustyszat je i spelnil moje zyczenie. Tylko znacznie
pozniej, bo w drodze powrotne;.

Szyby pokryte solq z wody morskiej W znacznym stopniu
ograniczajq widocznosé.
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10. Remanent ;ywnosci

Porownujac pozycje 1 dyskutujac przez radio =z
»,Boomerangiem” zastanawiamy si¢, czy nie poszliSmy zbyt blisko
centrum wyzu. Jednak poézniejsza, kompleksowa analiza po
dotarciu na Hawaje potwierdzita sens i optymalno$¢é wybranej
trasy. Plynigcie w poszukiwaniu silniejszego wiatru dalej na
potudnie, gdzie w rejonic Meksyku mogly w tym czasie
powstawa¢ huragany, nie dawato gwarancji szybszego dotarcia do
Hawajow.

16-go czerwca, to znaczy po prawie dwdch tygodniach od
wyplynigcia, robig¢ generalny remanent zywnosci, szczeg6lnie tej
psujacej si¢. Wiasnie skonczyt sig, poniewaz stopniat do konca lod
w ,ice box”. Chlodziarki elektrycznej, malo uzywam, bo ma za
duzy pobor pradu w stosunku do jej wydajnosci. Jedynie wlaczam
ja podczas pracy silnika, ale i to nie daje nalezytych efektow.
Nadmiar: masta, margaryny i ostatnie, juz splesniate chleby -
polecialy za burte. Zolte sery roztapiaja si¢ i zmieniaja swoje
ksztatty, jednak w smaku sa dobre. Ostatnie jajka nadaja sig
jeszcze do jedzenia.

Licze kietbasy i z zaskoczeniem stwierdzam, ze pozostato jeszcze
az 20-cia kawatkow roznej wielkosci.
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Liczg kietbasy i z zaskoczeniem stwierdzam, Ze pozostalo
jeszcze, az 20-cia kawatkoéw roéznej wielkosci. Szkoda zeby
zepsuly sig, bo sa one bardzo praktyczne w uzyciu. Zwykle dodaje
je do wszystkiego, do czego si¢ da, do zupy, konserw, jajecznicy,
lub smazg na patelni z roznymi dodatkami. Jednak najczgSciej
odgryzam kawalki wiszace nad kuchenka. Wyjmuje wigc
wszystkie z plastykowych, prozniowych opakowan i wieszam nad
kuchenka.

Ze s$wiezych produktow pozostaly juz tylko ziemniaki i
cebula. Dobrze, bo codziennie jest cieplej i trudno byloby
cokolwiek wigcej utrzyma¢ w stanie nadajacym si¢ do jedzenia.
Na dalsza czg$¢ rejsu pozostaje z konserwami, krakersami,
suszonymi owocami, stodyczami i oczywiscie wspomnianymi
kietbasami wysychajacymi nad kuchnia.

Relaksowa, powolna zegluga. A ,Boomerang” juz gna
pchany pasatem. Z dnia na dzien zwigksza przewageg. 17-00
czerwca jest juz 600 Mil przede mna, ale nie ptynie do Hilo, tylko
bezposrednio do Honolulu. Tego dnia mam stabe wiatry zmienne,
nawet muszg halsowac, to znaczy plyna¢ zygzakiem pod wiatr.
Chwilami wiatr calkowicie cichnie. W takich warunkach moge
zmieni¢ olej w silniku i zrobi¢ ogdIny przeglad roznych urzadzen.
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Wymiana oleju w silniku.

18-go czerwca na szerokosci geograficznej pdinocnej 30
stopni i 45 minut, zapisuj¢ w dzienniku pokfadowym: ,nareszcie
dobry wiatr!..., ale na jak dlugo?”. W czerwcu, teoretycznie juz od
33-go stopnia pétnocnego moglem spodziewac si¢ pasatu czyli
silnego wiatru potnocno - wschodniego. Nadal jednak zachowuje
rezerw¢ w ocenie sytuacji. Tym razem nie mylg si¢ 1 od tego
momentu przez § nastgpnych dni nie uruchamiam silnika.
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. hin. ’ ;
Kanistry wyjete ze schowkéw do kokpitu w celu przelania z nich
paliwa do giownego zbiornika.

Zblizam si¢ do zwrotnika. Coraz wigcej czasu lezg w
kokpicie 1 opalam sig. Poczatek lata, stonce jest w zenicie, Swieci
pionowo na modj panel baterii stonecznych, ktéry w takich
warunkach bardzo dobrze taduje akumulatory. Moge rozmawiaé
przez radiostacje i nie martwi¢ si¢ o zasilanie. Doladowywanie
silnikiem nie jest konieczne.

Zaczynam obserwowac problemy z moja radiostacja, bo od
czasu do czasu, sygnal nadawany lub odbierany ma powazne
znieksztatlcenia 1 chwilami uniemozliwia to prowadzenie
rozmowy. Podejrzewam, ze w tym goracym klimacie, jest to efekt
przegrzania pewnych elementéw lub zanieczyszczenie stykow
antenowych, albo odstrojenia anteny. Konsultuj¢ i analizuj¢ ten
problem z kolegami krétkofalowcami. Probuje zrobi¢ to, co jestem
w stanie wykona¢ w tych warunkach. Wciagam na maszt anteng
typu dipol, ktora przed rejsem zrobit dla mnie Stawek VE7GKI.
Probuje tez podlaczy¢ zapasowa skrzynke dostrajajaca anteng.
Niestety, nic to nie zmienia i nie daje wyraznej poprawy. Dopiero
dodatkowy wentylatorek, dmuchajacy bezposrednio na radiostacje
sprawia wrazenie poprawy. Staram si¢ jednak ograniczac
nadawanie, szczegdlnie dluzszych relacji.
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11. Dzien urodzin

19-ty czerwca, to dzien moich urodzin. Przez lata marzylem
0 obchodzeniu takiej okazji na $rodku oceanu. Jestem ponad 1600
mil od Vancouver. Do Hilo jeszcze ponad 1000 mil. Chyba jako
prezent urodzinowy, od pélnocy do 12-tej w potudnie
przeplynatem prawie 60 mil.

Zaczynam wigc czgsC oficjalng tak niezwyklej okazji,
podczas ktorej nie mogg o niczym zapomnie¢. Przede wszystkim
stosowne ubranie: na glowie czapka klubowa, na szyi krawat -
pamiatka z regat ,,Operacja Zagiel 1976" i... nic wigcej, bo goraco,
a 1 tak nikt mnie nie oglada. Na stole nawigacyjnym , Torcik
Wedlowski”, na nim $wieczki w ksztalcie cyfr 5 i 0, ktore
pozostaly z ostatniej hucznej celebracji w domu. Dodaj¢ 3 mate,
jako symbol 3-ch lat przygotowan do tego rejsu, albo jak kto woli
- wyréwnanie do mojego wieku.
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Na stole nawigacyjny orcik Wedlowski’*, na nim swieczki
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Obojetnie jak liczy¢, nawet bez kalkulatora, to ,rownanie
matematyczne” zgadza si¢. Z zapaleniem s$wieczek na torciku
muszg bardzo uwazaé, aby kolejny przechyl na fali nie rzucit ich,
palacych sig, na koj¢ z tatwopalnym $piworem. Klad¢ wigc na
patelni torcik ze $wieczkami i trzymajac jedna rgka caly ten
zestaw staram si¢ utrzymac¢ w poziomie, dopiero wtedy decyduje
si¢ na zapalenie Swieczek i §piewam sobie w dwoch jezykach: ,sto
lat” i ,,Happy Birthday to... me”.

Spiewam sobie w dwéch jezykach: ,,sto lat” i
,,Happy Birthday to... me”.

Nastgpnie przystgpuj¢ do stosownych napojow. Tym razem
nalewam do kieliszka co$§ bardziej szlachetnego — francuski
,Courvoisier”. Z braku gosci przy stole urodzinowym, id¢ do
kokpitu wypié¢ toast z Neptunem - wszechobecnym na morzach i
oceanach. Nie zaluje i odlewam mu za burte stosowna dawke a
sam delektuje sig reszta.

Wieczorem, przez radio, otrzymuj¢ zyczenia urodzinowe od
moich statych rozmowcow. Dodatkowo jest mila niespodzianka.
Do ,centrali telefonicznej” Zbyszka VE7ATZ dzwonia i ustawiaja
si¢ w kolejce koledzy z Vancouver: Heniek oraz Maciek i rowniez
sktadaja mi zyczenia.

45



Mijaja kolejne dni, podobne do siebie. Wspaniata Zegluga.
Poznaj¢ uroki plynigcia w pasacie. Codziennie przebiegi takie
same, po sto Kilkanascie mil na dobg. ,,Varsovia” rownomiernie i
rytmicznie buja si¢ na fali. Od czasu do czasu wpadaja na poktad
latajace ryby. Niestety za male, zeby z nich zrobi¢ uzytek na
patelni. Wymyslam i przygotowuje sobie dla odmiany rozne
potrawy z produktow dostgpnych na pokladzie. Kapig si¢ w
kokpicie, opalam sig i tak leci dzien po dniu.

26-go czerwca rano przekraczam zwrotnik Raka to jest 23
stopnie i 27 minut szeroko$ci geograficznej potocnej. Bardzo
stary obyczaj chrztu morskiego: réwnikowego albo polarnego, po
przekroczeniu krggu polarnego, praktykowany jest przez
marynarzy 1 zeglarzy réznych bander. Zwrotnik rdéwniez
specyficzny roéwnoleznik na siatce geograficznej kuli ziemskiej nie
doczekal sig¢ specjalnego uhonorowania. Mam nadziejg, ze w
nastepnym rejsie bed¢ mial okazje do odpowiedniej uroczystosci
na pokladzie. Tymczasem, patrzac na potudnie w Kierunku
rownika ograniczam si¢ do toastu wzniesionego piwem
bezalkoholowym.

Jeszcze jeden nastrojowy zachdd sornca.
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Mapa — 3 Wyspy Hawajskie
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12. ..Aloha! Aloha Hawaii!”’

»Boomerang* jest juz w Honolulu. Stoi w pigknie potozone;j,
nowo wybudowanej marinie Ko Olina. Staszek i Lucyna
opowiadaja przez radiostacje o pigknych plazach i lagunach w
ktorych sie kapia. Nurkuja i wygrzewaja si¢ na plazy. Trzymaja
dla mnie miejsce obok ich jachtu.

A mnie pozostala jeszcze daleka droga. Chwilami
zastanawiam sig, czy nie ptyna¢ wprost do nich. Jednak dusza
zeglarza podroznika przewaza i trzymam nadal kurs na Hilo.
Stuchajac ich opowiadan wpadam w nastrdj depresyjny i ogolne
zniecierpliwienie. Tlumacze sobie, ze to juz tak blisko i nie
zalamujg si¢. Samotna zegluga jest forma najlepszego sprawdzenia
swojej odpornosci fizycznej 1 psychicznej na wszelkie
przeciwnosci i1 nieprzewidziane sytuacje, bo na nikogo nie mogg
liczy¢. Nikogo nie moge za nic wini¢, bo cokolwiek wydarzy sig,
dobre czy zle, to muszg radzi¢ sobie sam. Chciatlem tego, to mam,
czego chcialem i nie narzekam, cieszac si¢ ze wszystkiego.
Samokrytycznie analizuj¢ siebie i swoje dziatanie: stawiam sobie i
»Varsovii” wysoka oceng. Nikt inny nie moze mnie oceniac¢, bo
nie jest ze mna, tu na §rodku oceanu.

28-go czerwca, mam juz tylko, sto kilkadziesiat mil do Hilo.
Przeliczam godziny, predko$¢ z jaka plyneg i przypuszczalny czas
wejscia do portu. Mam doktadne mapy, pracujacy radar, doktadna
pozycje geograficzna, jednak wolatbym do portu wchodzi¢c w
dzien. Nie chcialbym nocy spedza¢ bujajac si¢ na wysokiej,
oceaniczne]j fali czekajac na dzienne wejscie do portu.

Wieczorem powinienem widzie¢ juz wyspg Hawaii,
najwigksza w Archipelagu Hawajskim i dlatego nazywana ,,Big
Island”. Zamglenie i zalegajace chmury powoduja, Ze jeszcze jej
nie widzg. Przychodza mi do glowy niesamowite mysli. Moze
mam zla pozycj¢ i minatem wyspy, moze plyng po oceanie gdzies,
nie wiadomo gdzie? W czasach, kiedy zeglarze polegali tylko na
klasycznych metodach nawigacji, sytuacje takie nie byly
odosobnione. Tym razem staram si¢ wierzy¢ pozycji z GPS i
plyng na zaprogramowany punkt drogi - boj¢ wejsciowa do portu.
Poréwnuj¢ pozycje boji na najnowszej, uaktualnionej mapie
brytyjskiej, ktora kupilem tuz przed wyptynigciem, z pozycja
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wprowadzona fabrycznie w pamig¢¢ mojego nowiutkiego GPS-a.
Okazuje sig, ze sa do$¢ istotne roznice. Muszg by¢ uwazny i
kierowa¢ si¢ zdrowym rozsadkiem w ocenie sytuacji. We
wszystkich wydawnictwach i pomocach nawigacyjnych zawsze
jest klauzula, ze rozsadny nawigator nie moze polega¢ wylacznie
na jednym zrédle informacji.

29-go czerwca, z kalkulacji wynika, ze ptynac na samych
zaglach wejscie do portu wypadtoby trochg po zachodzie stonca.

O godzinie 3-ciej w nocy sita wiatru stabnie. Uruchamiam
silnik i przyspieszam, abym mial rezerwg czasowa i mogt wejs¢
do portu w dzien. Nareszcie, nad ranem po 26-ciu dniach samotnej
zeglugi przez ocean, widzg lad. Wylania si¢ zamglona wyspa.
Stoj¢ w Kkokpicie na nogach rozpartych na dwdch przeciwnych
fawkach. Patrzac przez lornetkg, balansujg¢ calym cialem na
przechylach z burty na burtg, podskakuje z radosci i wotam:
»Aloha! Aloha Hawaii!” Zrobitem — powtarzam - zrobilem to, co
chciatem - osiagam cel.

Juz blisko do celu.

49



13. Wzywanie pomocy

Po chwili tych emocji nastgpuje zmiana nastroju, bo przez
radiostacj¢ UKF styszg wzywanie pomocy. Jacht 39 stop dlugosci,
z dwiema osobami na pokladzie dryfuje na skaly. Straz brzegowa
Coast Guard pyta kilkakrotnie, czy kto$ jest w poblizu zatoki Hilo
i moglby udzieli¢ pomocy. Nikt si¢ nie odzywa... Mam dziwne
uczucie, bo obok duzego ruchliwego portu nie ma nikogo, kto
mogltby ratowac ludzi w potrzebie. Jeszcze raz potwierdzam i
utrwalam w swojej §wiadomosci, ze na morzu najlepiej liczy¢
tylko na siebie. Patrz¢ na mapg i porownuj¢ podana pozycje jachtu
w niebezpieczenstwie.

Uswiadamiam sobie, ze to wlasnie niedaleko, tylko
kilkana$cie mil dalej na potudnie, niecaty rok wczesniej wydarzyta
si¢ katastrofa. Moj kolega Heniek na jachcie ,,Tiki” o dlugosci
tylko 20 stop, przeptynat ocean, a nastgpnie po wyjsciu z portu
Hilo rozbit si¢ na skatach. Stracit jacht i cudem uratowat swoje
zycie. Stangly mi przed oczami jego fotografie z zaglady jachtu,
ktore mi pokazywat.

Jestem ponad 20 mil od wzywajacego pomocy. Odpowiadam
na wotanie stacji brzegowej. Podaj¢ swoja pozycje i orientacyjny
czas doplynigcia oraz oferuj¢ swoja pomoc w ratowaniu ludzi. Na
zapytanie 0 mozliwos¢ holowania jednostki odpowiadam, ze w
tych warunkach na wysokiej oceanicznej fali, nie sadzg, ze
bylbym w stanie pociagna¢ jacht znacznie wigkszy od mojego. Na
razie operator radiostacji brzegowej dzigkuje za odpowiedz i wota
dalej. W migdzyczasie wystartowat helikopter ratowniczy i zglosit
si¢ kto$ inny. Jacht szczgsliwie zostat doprowadzony do portu.

O godzinie 15:30 mijam gltéwke wejsciowa i wplywam na
rozlegle, gtadkie wody portowe. Jest niedziela. Na wodzie petno
weekendowych zeglarzy na 1odkach roznej wielkosci. Zadajg
sobie pytania: czy maja oni radiostacje UKF? Czy wiedza, co
moze ich spotka¢c na wodzie? Pozostawiam te pytania bez
odpowiedzi.
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