47. Miedzynarodowa centrala
telefoniczna”

Wiasnie dzisiaj, to jest 21-go sierpnia, Elzbieta wraz z
Markiem, wedlug rozkltadu odwiedzania roznych miejsc w
Europie, powinna juz by¢ w Warszawie u mojej mamy. Proszg
wigc Zbyszka, operatora ,,miedzynarodowej centrali telefoniczne;j”
o kontakt z nimi. Przed potaczeniem nas do bezposredniej
rozmowy, prosz¢ go o wstgpne przygotowanie i wyjasnienie mojej
mamie sposobu prowadzenia nietypowej rozmowy telefonicznej.
Elzbieta jest juz przyzwyczajona do takich rozmoéw przez
radiostacje, to znaczy nadawanie i odbior. Nawiasem mowigc jest
to dobra forma konwersacji matzenskiej, poniewaz nie mozna
ktoci¢ si¢ w ten sposob. Moja mama, jak mi si¢ wydaje, moze
mie¢ problemy z przechodzeniem na nadawanie i odbior.

Przez dluzszy czas jestem na nastuchu, stysz¢ w glosniku
tylko typowy szum radiowy 1 z niecierpliwoscia czekam na
potaczenie. W tym czasie Zbyszek telefonuje do Polski i
przygotowuje nasza rozmowg, wreszcie stysze¢ stowa, ,,prosze
mowic”, jest to ostatnia jego instrukcja dla mojej mamy i za
chwilg styszg jej glos.

Niecodzienne wrazenie, jestem prawie dwa tysiace
kilometréw od najblizszego ladu i co najmniej, cztery razy dalej
od Polski, mierzac po najkrotszej linii - nad biegunem pétocnym.
U mnie jest godzina 9-ta wieczorem a w Warszawie tez jest
godzina 9-ta, tylko, ze rano juz nastgpnego dnia. Siedz¢ na koi z
mikrofonem w rgku i rozmawiam z moja mama, slyszymy si¢
nawzajem, tak jak bySmy byli obok siebie, jak za dawnych lat.
Wiasnie wspomina ona i komentuje, ze to tak samo jak byto
kiedys.

Przypominam sobie, jak to w dawnych czasach, po kazdym
moim rejsie zeglarskim, wracajac do polskiego portu, bieglem na
poczte zeby zamowi¢ rozmoweg migdzymiastowa do Warszawy.
Pozniej to nawet juz bylo automatyczne polaczenie, co wtedy
uwazaliSmy za ,,cud techniki” i mogtem telefonowa¢ do domu,
bezposrednio, z portowej budki telefonicznej. W ten spos6b
uspokajatem mamg, informujac Ze jestem juz na ladzie, z czego
ona zawsze cieszyla sie.
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Tymczasem mama, konczac swoje refleksje, mowi stowo —
,0dbidr” i przechodze na nadawanie.

Potwierdzam podobienstwo obecnej rozmowy, do tych
dawnych, sprzed trzydziestu lat. Méwig: mamo, wszystko jest tak
samo, tylko technika si¢ zmienita, rejon zeglugi i my... i nie chcg
komentowa¢ dalej, bo ze wzruszenia czujg, ze glos mi sig
zatamuje. Dobrze, Ze nie jest to klasyczny telefon i moge przejsé
na odbior, famiacym si¢ gtosem méwig stowo - ,,odbior.” Stucham
teraz dalszej relacji, podczas ktorej mogg doj$¢ do siebie.

Nastgpnie rozmawiam z moja zona i synem, pytam si¢ o ich
wrazenia z wakacji itp. Rozmawiamy o naszych prywatnych,
rodzinnych sprawach, zapominajac, ze praktycznie moga nas
stucha¢ krotkofalowcy na calym swiecie.

Po zakonczonej rozmowie, juz po roztaczeniu telefonicznego
polaczenia z Polska, Zbyszek komentuje: ,,Twoja mama, to tak jak
profesjonalny radiooperator, prawidtowo wola i przechodzi na
nadawanie lub odbior”. Odpowiadam, ze to nic dziwnego,
poniewaz nie jedna noc nie przespata, kiedy w dawnych czasach,
wotalem do mikrofonu mojej, amatorskiej radiostacji: ,,wywotanie
ogolne tu stacja SP5CJU...odbiér” lub moj brat Grzegorz wotat:
“...tu SP5AZQ...odbidr”. Grube ceglane S$ciany, nie mogty
wytlumi¢ naszych doniostych glosow, rozchodzacych sig po calym
mieszkaniu i okazuje si¢, ze po wielu latach to ,,doswiadczenie
radiowe” przydato si¢ naszej mamie.

fen/

»Wywolanie ogolne tu stacja SP5CJU...odbiér - rok 1968.
151



48. Przechyt - ponad 40 stopni

Jak zwykle o godzinie 24:00, rutynowo zapisuj¢ do dziennika
swoja pozycje geograficzng, zliczenie przebytej drogi, ci$nienie
atmosferyczne 1 inne wazne informacje. Wieje bardzo staby wiatr i
ptyng na silniku, aby podladowa¢ akumulatory nadwyr¢zone dtuga
facznoscia radiowa. Przed pdjsciem do koi na dluzsze spanie,
decyduje¢ si¢ na wylaczenie silnika, zebym mogt spokojniej
wypoczywac podczas nocy.

Zarefowany grot..

Z godziny na godzing stysze wyrazniejszy szum wody
ocierajacej si¢ o burtg, jest to znak zwigkszajacej si¢ predkosci
jachtu. Uderzenia jachtu dziobem o falg robia si¢ coraz mocniejsze
i zegluga staje sig troche uciazliwa. Czgsto wygladam na pokiad i
obserwuj¢ cigzko pracujace zagle. Podziwiam jak ,,Varsovia”
$lizga sig, po jeszcze stosunkowo gladkiej i nie sfalowanej wodzie.
Przy burcie i za rufa w blasku ksigzyca widz¢ pian¢ wodna.
Oceniam, ze w tych warunkach, nalezaloby zredukowaé
powierzchnig zagli, ale z podjeciem decyzji czekam do $witu.

Wreszcie o godzinie 6:30 rano, poniewaz ptyng do$¢ pelnym
wiatrem, zrzucam moj glowny zagiel - grot. Na maszcie pozostaje
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tylko jeden zagiel genua, na ktoérym nadal ptyng z predkoscia 6-Ciu
weztow. Chwilowo odprezam sig¢ i przygotowuje¢ sobie dobre
$niadanie.

O godzinie 9:30 wiatr wyostrza i wieje bardziej od dziobu.
Czujg, coraz silniejsze podmuchy a na grzbietach budujace;j si¢ fali
wszedzie dookota pojawiaja sig spienione grzywacze z ktorych
wiatr zrywa pyt wodny. Oceniam, ze nie jest to chwilowy szkwal,
wyglada to na rozdmuchujacy si¢ sztorm.

W btyskawicznym tempie tapi¢ i zakladam sztormiak oraz
zapinam szelki pasa asekuracyjnego. Jacht ktadzie sig¢ na burtg pod
naporem tezejacego wiatru, chwilami ma przechyt ponad 40
stopni. Luzuj¢ szoty genui i odpadam trochg od wiatru zmieniajac
kurs na autopilocie, jednocze$nie przygotowuje zagiel do
zrzucenia, luzujac jego fal. W tych warunkach klasyczne zrzucenie
zagla przedniego w linii wiatru nie byloby rozsadne, poniewaz
ptynac bez glownego zagla, grota, jacht utracitby predkos¢ i bytby
bezwladnie rzucany na fali, powodujac narazenie go na wigksze
niebezpieczenstwo.

Nie pamigtam, kiedy ostatnio w tak szybkim tempie
przebiegtem na dzidob. Nawet linka asekuracyjna, ktora zwykle
placze si¢ podczas chodzenia po pokladzie, tym razem nie sprawia
mi zadnych problemow.

W tej sytuacji nie mam czasu na dluzsze myslenie, tylko
muszg dziata¢. Caty czas kurczowo trzymam sig jachtu, aby nie
wylecie¢ za burte. Sciagam w dét opornie $lizgajaca si¢ po sztagu
duza genug i na topoczaca ktade si¢ catym ciatem, zeby przycisnaé
ja do poktadu i nie dopusci¢ do wywiania jej za burte.

W pewnym momencie, kiedy jestem zajety tlumieniem
wywiewanego zagla, jacht przechyla si¢ bardziej i na moje plecy i
pokiad na ktérym lez¢ trzymajac si¢ kurczowo relingéw, wali si¢
$ciana wody. Woda ta, najpierw przygniata mnie do lezacego
zagla, potem rozptywa si¢ po poktadzie i wchodzi pode mnie oraz
pod wyrywajaca sig¢ genug. W ten sposob unosi cate moje ciato. Po
chwili odptywajaca woda kladzie mnie na poktad, ale juz w innym
miejscu, nie tym, z ktdrego mnie podniosta. Dobrze, ze to miejsce
jest nadal na poktadzie a nie za burta! Na pewno jest to wynik
znajomosci mojej ,,Varsovii”’. Znam Ja dobrze, wiem jak Ona
zachowa si¢ w takich lub innych warunkach. Tak samo wiem,
kiedy i za co trzeba sig trzymac¢ w réznych sytuacjach.
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Genua podwi'cizana do relingu.

Dopiero teraz mogg zaczaé przywiazywac zagiel do relingu.
Rozgladam si¢ dookota, ale wiatr zrywa z grzbietow fal pyt
wodny, ktory zalewa moje okulary. To sa ktopoty ,,okularnikow”,
ale nie narzekajac, przecieram palcami szkla 1 mogg lepiej
obserwowac to, co dzieje si¢ dookola. Bez zadnego zagla, wiatr
pcha kadtub i olinowanie tak, ze jacht ptynie z predkoscia trzech
weztow. Moj autopilot steruje bardzo dzielnie i dobrze trzyma
ustawiony kurs jachtu.

Chwila refleksji, gdybym na ,Varsovii” mial zwijany na
sztagu zagiel przedni, taki, jaki jest obecnie stosowany na
wigkszos$ci nowoczesnych jachtow, to redukcja powierzchni zagla
przedniego bylaby stosunkowo prosta czynnoscia. To jest moje
nastgpne podobienstwo do Kkapitana Leonida Teligi, ktory w
tamtych czasach nawet nie mogl marzy¢ o takich udogodnieniach
na jego ,,Opty”. Roézni nas to, ze ja od dawna myS$lalem o
zamontowaniu na ,Varsovii” takiego usprawnienia, ale zawsze
byto co$ wazniejszego i potrzebniejszego do zrobienia. Znowu
wracam do wyboru i stopniowania r6znych potrzeb.

Wreszcie podnoszg¢ matego foka i ptyng znowu z predkoscia
ponad 6-ciu weztéw. Ukradkiem spogladam na stale podwiazany
na pokladzie i przygotowany do uzycia malenki zagiel sztormowy.
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Moja swiadomos$¢, ze jestem przygotowany na wszystkie sytuacje,
poprawia moj nastroj.

Fascynuje si¢ widokiem oceanu, wzburzonego przez
rozdmuchujacy si¢ sztorm. Po takiej zaprawie, jaka niedawno
miatem, decyduje si¢ na zrobienie kilku fotografii z dziobu. Tym
razem, juz bez pospiechu, ale tak jak zawsze, szczegdlnie w
trudnych warunkach, dobrze trzymam sig. Stosuje stara zeglarska
zasadg: ,,jedna reka dla siebie, a druga dla jachtu”.

Bedac juz na dziobie, dla wlasnego bezpieczenstwa, weciskam
si¢ plecami w kosz dziobowy 1 wodoszczelnym aparatem
fotograficznym robig kilka zdje¢. Przed kazdym kolejnym ujeciem
przecieram obiektyw aparatu, ktory zalewany jest kolejnymi
bryzgami wody.

Dopiero teraz czujg, ze pomimo sztormiaka, ktory mam na
sobie jestem catkowicie mokry. Trudno oceni¢: czy jest to woda
oceaniczna, czy raczej moj pot? Niezaleznie od tego, co to jest,
przebieram si¢ w suche ubranie i na razie nie wychodze¢ z kabiny.

] » -~

P ‘Zechyi tylko niecale 30-i stopn.
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49. Szum spienionych grzywaczy

W ciagu 12-tu godzin barometr spada o ponad 10 milibarow.
Niepozornie wygladajacy na mapach pogodowych niz pokazuje,
co to jest ocean. Mija nastgpna doba, ciSnienie przestato spadac i
praktycznie nic si¢ nie zmienia. WskazOwka na barometrze
zamarla. Siedzg przy stole nawigacyjnym. Co chwila pukam
palcem w barometr, mysle sobie, ze moze wskazoéwka zacigla sig i
W ten sposob trzeba ja odblokowaé. Chwilami wydaje mi sig, Ze
ci$nienie atmosferyczne powoli idzie w gorg. Niestety jest to tylko
chwilowe zludzenie, spowodowane blgdem odczytu, ktéry zalezy
od kata, pod jakim patrzg na przyrzad. Jezeli ci$nienie nie zmienia
sig, to prawdopodobnie ptyng doktadnie po jednej izobarze.

Wiem, ze na potkuli péinocnej ucieczka od sztormu, czyli od
centrum nizu, t0 jest plynigcie prawym halsem, ostro do wiatru.
To znaczy w mojej obecnej sytuacji, musiatbym traci¢ wysokos¢ i
trzymac¢ kurs gdzie§ w kierunku Los Angeles. Oceniam sytuacje,
ze nie jest jeszcze tak bardzo Zle i trzymam optymalny kurs 90
stopni, czyli doktadnie po rownolezniku 43 stopnie i 30 minut
szerokos$ci potnocnej. Od czasu do czasu probuj¢ zmienia¢ kurs na
bardziej zblizony do kierunku na Vancouver.

Mam silny przechyl na lewa burte i co chwila widzg w
okienkach spieniona wodg szorujaca po pokiadzie. Wpisatem
wiasnie do dziennika aktualna pozycj¢ z GPS. Jestem ponad tysiac
mil morskich od najblizszego brzegu. Za rufa Hawaje, na kursie
Vancouver i gdzie§ tam z boku Alaska. Do najblizszej ,,ziemi”
ponad pig¢ kilometrow - liczac w dot do dna, ale o tej odlegtosci
staram si¢ nie mysle¢. Zapieram si¢ nogami i balansuj¢ calym
cialem, zeby kolejna fala nie rzucita mnie na przeciwna burtg.

Ostatnie dwie doby zeglugi bokiem do wiatru i fali juz mnie
przyzwyczaity do szumu spienionych grzywaczy. Zastanawiam si¢
tylko, czy ten kolejny grzywacz, zblizajacy si¢ z narastajaca sita
zatamie si¢ wczesniej i na poktad spadng setki litrow spienianej
wody? Czy uderzy w burtg, tak jakby kto$ rabnal olbrzymim
milotem, jednoczesnie przesuwajac caty jacht, zsuwajac go z fali?

Wtasnie jest! Uderzyl... Olinowanie zadzwigczalo,
»Varsovia” zadrzata, wyprostowala si¢ i po chwili zjechala w
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doling, jednocze$nie tracac wiatr, ktory zastonita Sciana wody o
wysokosci prawie potowy masztu.

»Varsovio”, przeciez Ty, jak warszawska, niezwycigzona
Nike, nie poddasz si¢. Thumaczg Jej, to nie jest jeszcze prawdziwy
sztorm, to tylko 8 w skali Beauforta. Ja Ciebie zbudowalem,
powolatem do ,,zycia”. Razem przezyliSmy rézne grozniejsze i
trudniejsze sytuacje, przeptyngliSmy ponad 30 tysigcy mil
morskich. Nigdy mnie nie zawiodlas, to przeciez i tym razem...

Pod$wiadomie spogladam na maly krzyzyk z drewna
oliwkowego, ktory przywioztem z Jerozolimy. Jest on na state
umieszczony przy okienku w kabinie nawigacyjnej.

Prawie dwadziescia lat temu zorganizowatem Polonijna
grupe pielgrzymkowa do Ziemi Swietej i Rzymu, na audiencje u
Papieza Jana Pawla II. Grupa ta sktadata si¢ z ponad dwudziestu,
gtownie starszych osob, zamieszkujacych w rejonie Vancouver.
Dla wielu z nich byla to pierwsza i czgsto ostatnia w zyciu
wigksza podroz, dlatego opiekowatem si¢ nimi tak jak ,,0jciec”,
pomimo, ze wickowo mogltem by¢ wtedy synem wigkszosci z
nich.

Patrze jednym okiem przez okienko w ktérym widzg
przelewajace si¢ spienione fale a drugim okiem widzg ten krzyzyk,
wcisnigty pomigdzy drewniane obramowanie okienka i drewniane
wzmocnienie nadbuddwki. Nie jest on niczym przymocowany, ani
przyklejony do S$cianki, natomiast jest stale eksponowany na
dziatanie wilgoci, temperatury, napr¢zen 1 rozszerzalnosci
termicznej r6éznych gatunkéw drewna. Dlatego zawsze
zastanawialem si¢, jak to si¢ dzieje, ze nigdy nie spadl on ze
$cianki. Musi istnie¢, jaka§ trudna do wytlumaczenia,
nadprzyrodzona sifa.

Na chwile zamykam oczy, przesuwaja si¢ w mojej pamigci
osoby, z ktorymi bylem na tamtej, pamigtnej pielgrzymce w
Jerozolimie, gdzie $wigcilismy, zakupione przez nas krzyzyki.
Obecnie, wiele z tych 0sob juz dawno odeszlo z tego §wiata a ja
tutaj w tym momencie wstuchujg si¢ w trzeszczenie réznych
czgSci  kadluba 1 wyposazenia mojego jachtu. Chwilami
Wwyobrazam sobie, ze kolejna fala z Szumem rozbija burtg mojego
pltywajacego domu i powoli idg ,,do ziemi” tej najblizszej w tym
momencie, pige¢ kilometrow w dol, ponizej poziomu fal
oceanicznych.
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Mowie do siebie: Nie, ... jeszcze nie tym razem! Jeszcze nie
pora! Przeciez nawet nie postawitem jeszcze zagla sztormowego!
A dryfkotwa przygotowana na sztormowanie w ,,prawdziwym
sztormie”, jeszcze jest schowana pod poktadem.

W tym momencie moje rozmyS$lania przerywa szum wody
szorujacej po pokladzie, to nastgpny grzywacz si¢ rozptynat.
Zagladam do kokpitu. Ostatnie male strézki wody sptywaja do
otworow odptywowych. Samoster dzielnie reaguje i sprawnie
sprowadza jacht na wiasciwy kurs. Odpre¢zam sig i peten wiary w
,Varsovig” i siebie, ktade¢ si¢ do koi. Zaktadam stluchawki; stysze
stowa ulubionej przeze mnie starej piosenki - ,, Kapitanskie tango”.

Pamietna polonija pielgrzymka z vancouver do Ziemi Swietej -
rok 1985.
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50. Skala Beauforta

Nie mam zamocowanego na stale miernika sity wiatru,
jednak pamigtam, ze zwykle mam tendencj¢ do zanizania
wizualnej oceny sity wiatru, ale fakt, ze w ciagu dwoch dob
przeptynatem ponad 205 mil (tylko na matym foczku) mowi sam
za siebie.

Kiedy admiral Beaufort okreslal stopnie swojej skali, nie
znano wtedy odpowiednich miernikéw predkosci wiatru, dlatego
skala ta opiera si¢ glownie na wizualnej ocenie zjawisk
obserwowanych na morzu. Ta sama predkos¢ wiatru w zaleznos$ci
od dlugosci czasu w ktorym on wieje, powstajacej fali,
uksztaltowania otoczenia - wywoluje roézne efekty. Ogodlnie
mowiac, bardziej istotne jest, jakie warunki dzialaja na jacht, niz
jaka predkos¢ ma wywotujacy je wiatr. Oczywiscie stopnie skali
Beauforta zwigkszaja si¢ wraz z predkoscia wiatru i dlatego
mozna okres$li¢ pewne zaleznosci.

Pamigtam jeden z moich jesiennych rejséw po Battyku, na
dwumasztowym jachcie ,,Korsarz”, nalezacym do Polskiego klubu
Morskiego w Gdansku. W koncu wrze$nia wyplynatem z Gdanska
z dziesigcioosobowa zaloga na poktadzie.

W poblizu dunskiej wyspy Bornholm rozdmuchat si¢ silny
sztorm. Dookota jachtu wida¢ bylo tylko biatg piang a pyt wodny,
chwilami ograniczal widoczno$¢ do kilku metrow. Zacierala sig
granica pomigdzy niebem a powierzchnia morza. Przerazony
oficer wachtowy zapytat mnie: jaka sil¢ wiatru wpisa¢ do
dziennika jachtowego? Obecnie mam na ,,Varsovii” przynajmniej
reczny miernik, ktérym od czasu do czasu mogeg zmierzy¢
predkos¢ wiatru, ale w tamtych czasach nie mieliSmy Zadnego
przyrzadu do jego pomiaru. Ocenitem go wtedy na okoto 10 stopni
w skali Beouforta, ale na wszelki wypadek, zeby p6zniej w klubie
koledzy nie $miali si¢ ze mnie, ze tylko dla mnie na Baltyku wieja
,huragany”, polecilem mojemu oficerowi, zeby wpisat 8 stopni,
dodajac - w porywach do 9-ciu.

Podczas zeglowania zalogowego, nawet w trudniejszych
warunkach, sam bardzo czg¢sto nie przywiazywatem sig¢ do jachtu,
pomimo, ze wymagatem tego od calej mojej zatogi przebywajacej
na pokladzie. Bezpieczenstwo zalogi zawsze stawialem na
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pierwszym miejscu. Dlatego w tamtej sytuacji osobiscie
sprawdzitem zamocowanie liny, ktora byl przywiazany do jachtu
sternik. Kolejne fale zalewajace poktad unosily go do gory i
opuszczaly na inne miejsce taweczki w kokpicie. Przerazony
sternik kurczowo trzymat si¢ rumpla ktérym sterowat.

Jesienny rejs po Baltyku na s/y ,, Korsarz”- rok 1976. .

Po dwoch dniach takiego sztormowania, kiedy sztorm
znacznie wydmuchat sig, wplyngliémy do portu w Kotobrzegu.
Kapitan portu ze zdziwieniem i nie ukrywana sympatia zapytal:
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gdzie byliSmy podczas sztormu i jak bylo na morzu?
Odpowiedziatlem skromnie, ze byto cigzko, ale bez problemow.

Na co on powiedzial, ze na ladzie wiatr powyrywal z
korzeniami nawet duze drzewa a na Baltyku wial huraganowy
wiatr, znacznie powyzej 11-tu stopni w skali Beauforta. Byto tez
kilka akcji ratowniczych a niektére kutry rybackie zostaly
powaznie uszkodzone. Bylem dumny z siebie i mojej zalogi, ze
bezpiecznie przezyliSmy ten sztorm, ale wstyd mi bylo, ze nie
docenitem sily i potggi morza. Pomimo tego nie probowatem
poprawia¢ zapisOw w moim dzienniku jachtowym.

Czy obecnie docenitem ocean, okreslajac wiatr ,,na oko”, 8 w
skali Beauforta? Pozostawiam to pytanie bez odpowiedzi.

Nie zawsze wieje 11 stopni w skali Beauforta.
Spokojne zatogowe zeglowanie na s/y ,, Korsarz”- rok 1977.
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Skala Beauforta

Opis Predkos¢
stowny wiatru w H H
iatri weztach Wyglad powierzchni morza
Mm/godz
(km/godz)
0 Cisza <1 (<1) Morze gtadkie.
1 Powiew 1-3 Tworzg sie zmarszczki o wygladzie tusek.
(1-9)

2 Staby 4—6 Zupetnie drobne, kroétkie, lecz juz wyrazniej-
wiatr (6 —11) sze fale: ich grzbiety maja wyglad szklisty.

3 tagodny 7-10 Bardzo mate fale: ich grzbiety zaczynajg sie
wiatr (12-19) zatamywaé, lecz piana jest jeszcze szklista:

sporadycznie pojawiaja sie biate grzebienie.

4 Umiarko- 11 — 15 | Malte fale zaczynajqg sie wydluzac¢, pojawia
wany (20-28) sie sporo biatych grzebieni.

5 Dos¢ 16 — 21 Fale $redniej wielkosci wyraznie wydtuzone;
silny (29-38) duzo biatych grzebieni, miejscami wystepuja
wiatr pojedyncze bryzgi.

6 Silny 22 — 27 | Zaczynaja sie tworzy¢ duze fale; ich biate,
wiatr (39-49) pieniste grzbiety przyjmuja wszedzie wieksze

rozmiary: na ogot wystepuja bryzgi.

7 Bardzo 28 — 33 Fale sie pietrza; zdmuchiwana z tamigcych
silny (50-61) sie grzbietéw piana zaczyna sie uktadaé
wiatr pasmami wzdtuz kierunku wiatru.

34 - 40 Dos¢ wysokie, dtugie fale; ich wierzchotki
8 Sztorm (62-74) zaczynajg sie odrywaé w postaci wirujgcych
bryzgéw; piana uktada sie wzdtuz kierunku
wiatru w wyrazne pasma.
41 — 47 | Wysokie fale; geste pasma piany uktadajg
9 Silny sie wzdtuz kierunku wiatru. Spietrzone
sztorm grzbiety fal przewracajq sie; bryzgi moga
(75-88) zmniejszy¢ widocznos¢.
Bardzo wysokie fale o dtugich
Bardzo przelewajacych sie grzbietach; duze ptaty
10 silny 48 -55 piany Ejk’f.adaja_ sie w geste biate pasma
sztorm wzdiuz kierunku wiatru; cata powierzchnia
(89-102) morza .wyc.jaje sie t.)ia’fg; przgwracanie,
toczenie sieg fal staje sie ciezkie, oraz
gwattowne; widzialno$é zmniejszona.
Wyjatkowo wysokie fale (mate oraz $rednie
Gwattow- jednostk morskie chwilami zupetnie nikng z
ny 56 -63 oczu wsrod fal); morze catkowicie pokryte
1 dtugimi, biatymi ptatami piany, uktadajacymi
sztorm (103-117) sie wzdtuz kierunku wifatru; wiatr wszedzie
porywa oraz rozpyla wierzchofki fal;
widzialno$¢ zmniejszona.
Ponad 63 | Powietrze wypetnione piang oraz bryzgami;
12 | Huragan (117)_ morze zupetnie biate od pytu wodnego;

widzialno$¢ ograniczona.
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51. ..Lekarska diagnoza”

Trzeciego dnia wiatr trochg stabnie, stawiam grota z trzema
refami i robi¢ ogolne ogledziny na poktadzie. Nastgpnego dnia,
wiatr zdecydowanie stabnie i wieje juz tylko okoto 5-ciu stopni
Beauforta.

26-go i 27-go sierpnia znowu przeplywam przez obszar
wyzowy. Zbyszek, podczas taczno$ci radiowej komentuje mapy
ogladane na internecie i okreSla: ,ten wyz, jest rozlazty i bez
wyraznego centrum”. Dlatego mam takie zmienne warunki i z tego
powodu znéw moj silnik pracuje ponad 12 godzin w ciagu doby.
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Nastgpnego dnia ci$nienie, (1022 milibary) nie zmienia sig.
Wskazéwka na barometrze zamarla, znowu stukam w barometr,
aby upewni¢ sig, ze wskazowka nie zablokowatla sig i odczyt jest
prawidtowy.

Tym razem ptynigcie po wyzowej izobarze jest bardzo
przyjemne, poniewaz wieje ze sprzyjajacego kierunku, réwny
wiatr o sile 5-ciu stopni Beauforta.

Do wejscia w Ciesning Juan de Fuca, jest jeszcze ponad
trzysta mil. Dawno nie uzywany Loran zaczyna pokazywac
pozycje, nawet niezbyt rozniaca si¢ od tej z GPS. Staram sig
ptyna¢ bardziej na potnoc, zeby wyrobi¢ lepsza pozycje do wejscia
w cie$ning. Nie chcialbym, zeby statystycznie przewazajacy o tej
porze roku wiatr z kierunku pétnocno-zachodniego zepchnat mnie
ponizej wejscia.

W odlegtosci prawie dwustu mil od brzegu, chwilami
odbieram juz prognozg¢ pogody nadawana na UKF. Lacznos¢ z
Vancouver na falach krotkich staje si¢ ktopotliwa, bo propagacja
na roznych pasmach amatorskich jest kaprys$na. Zbyszek i Stawek
probuja roznych czgstotliwosci, ale najlepsza lacznos$¢ jest za
posrednictwem Staszka z ,,Boomeranga” stojacego w Honolulu.

Prognoza pogody nie wyglada dla mnie zbyt wesoto. Kolejny
niz zbliza si¢ do kontynentu amerykanskiego. Walczg o kazda
milg wysoko$ci, nawet na prawie cztery godziny wlaczam silnik,
zeby plynac¢ ostrzej do wiatru i nie redukuj¢ zagli, byle jak najdalej
na pohnoc, blizej do kanadyjskiego brzegu, na wyspie Vancouver.

Amerykanska straz brzegowa, Coast Guard podaje przez
radio ostrzezenie, ze z Cie$niny Juan de Fuca begdzie wyplywat
lotniskowiec, razem z eskadra okrgtow eskortujacych go.
Informuje, ze obowiazuje zakaz zblizania si¢ do lotniskowca na
odleglto$¢ mniejsza niz 7 mil morskich. Eskortujacy okret
prowadzi staly nastuch na kilku kanatach radiowych UKF i
informuje o aktualnej pozycji lotniskowca, ktory nalezy omijac z
tak duzym zapasem odlegtosci. Domyslam si¢, ze ta eskadra,
prawdopodobnie nie begdzie ptyna¢ przy kanadyjskim brzegu
Wyspy Vancouver. Dla mnie, jest to dodatkowy element, do
podjecia decyzji, jakim kursem powinienem plynac.

Jest ciemna noc i wiatr z godziny na godzing tgzeje.
Chwilami w blasku wychodzacego zza chmur ksigzyca widzg przy
burtach jachtu petno bialej piany wodnej. Zagle i olinowanie
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cigzko pracuja, wydajac przerézne odglosy. Chodza mi po mojej
glowie, roézne straszne mysli i wyobrazam sobie niesamowite
awarie, jak na przyklad zerwana wanta, zlamany maszt i wyrwane
z kawatkiem poktadu okucie stopy masztu.

Stoj¢ w kabinie, obok stalowego stupka, wzmacniajacego
poklad pod okuciem zamocowania masztu i stucham odglosow
mojej ,,Varsovii”, tak samo, jak lekarz shucha stetoskopem bicia
serca swojego pacjenta. W jeden, wielki szum zlewaja sig
wszystkie odglosy: ruszajace si¢ w maszcie liny i przewody, rozne
zgrzyty, trzeszczenie, piski i wibracje naprgzanych przez wiatr
want. Moja ,,lekarska diagnoza” uspokaja mnie, wszystko wyglada
dobrze i nie sadzg, zeby spotkato mnie jakie$ nieszczescie.

Na chwil¢ kladg si¢ do koi i z pelna satysfakcja wracam
myslami do okresu budowania przeze mnie mojego jachtu. Nie
zaluje, ze nie oszczgdzalem wtedy materialow: zywicy
poliestrowej, mat i tkanin z wldkna szklanego, to znaczy
gtownego materiatu z ktérego wykonany jest moj jacht. Wszystkie
wzmocnienia robilem znacznie grubsze i mocniejsze, niz zalecata
dokumentacja projektowa i ogoélnie przyjete standardy.

»Varsovia” pedzi z predkoscia ponad 7 weziow, przy
zjezdzie z fali GPS wskazuje nawet wigcej. Mam wrazenie, jakby
moja todka przeskakiwata z fali na falg. Wbijajac si¢ w kolejna
sciang wodna, caly kadlub drzy, jakby uderzyt w $piacego
wieloryba. Poruszanie si¢ wewnatrz jachtu, mozna poréwnac¢ do
tego, co czuje pasazer autobusu komunikacji miejskie;j,
prowadzonego przez kierowcg ,pirata drogowego”. Wylaczam
silnik ale niewiele to zmienia, jedynie uderzenia o falg sa trochg
tagodniejsze. Predkos¢ jachtu zmniejszyta si¢ tylko minimalnie.

Mam wypracowana wysokos¢. Lotniskowiec i brzeg
amerykanski juz mi nie zagraza, dlatego moge trochg¢ odpas¢ od
wiatru, co w konsekwencji zwigksza boczne kotysanie. Cala noc
nie moge zasna¢ i co chwila rozgladam si¢ dookota. Bliskos¢
brzegu i obawa przed zderzeniem si¢ z czyms$ innym, plywajacym
po wodzie, nie daje mi spokoju.

Radaru nie wlaczam, poniewaz na takiej fali wiaczony alarm
na radarze ma mata szans¢ na obudzenie mnie wtedy, gdy
naprawdg bedzie niebezpieczenstwo. ,,Glupie” urzadzenie
elektroniczne nie odr6znia, czy fala radarowa daje na ekranie
obraz echa odbitego o co$ pltywajacego po wodzie, czy odbitego
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od wierzchotka zblizajacej sie fali oceanicznej. W takich
warunkach wlaczony alarm na radarze, co chwila sygnalizowalby,
nie to, co naprawdg zagraza jachtowi. W ten sposob budzitby mnie
bez potrzeby.

Zarefowany grot
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52. Zimny prysznic

Nareszcie wschodzi stonce i jest dobra widocznos$¢. Po tej
burzliwej nocy, nie widz¢ zadnych powazniejszych uszkodzen na
pokladzie. Jedyna strata, to urwana i zmyta za burtg, zapasowa
antena UKF-ki, ktorej i tak bardzo dawno nie uzywatem.

Podnoszg¢ klapg schowka w kokpicie i zagladam do $rodka.
Wszystkie liny i inne drobne sprzgty, ktore zwykle sa luzno
potozone, doktadnie wymieszaty sig¢. Tym sig¢ nie przejmuje, jest
to normalne w warunkach zeglugi na oceanicznej fali. Interesuje
mnie jedynie wskaznik poziomu paliwa, na glownym
rozchodowym zbiorniku. Ilo$¢ diesla wyglada dobrze i na razie nie
muszeg uzupetiaé z luznych kanistrow.

W tym momencie przelewa sig przez poklad olbrzymia fala i
przez moment nie widzg nic, oprocz §ciany wody. Zimny prysznic
zrywa mi z glowy okulary, ktore na szczgscie dobrze trzymaja si¢
na lince zabezpieczajacej. Przez chwilg zamartem w bezruchu,
poniewaz bgdac bez sztormowego ubrania, lodowata - juz nie
goraca, hawajska woda, sptywa strézkami po calym moim ciele.
Mysle sobie, czterdziesci lat zeglujg i taki jestem ghupi, zeby w
tych warunkach wychodzi¢ na poklad bez sztormiaka, ale to nie
problem, przebieram si¢ w suche ciuchy i wskakuje pod $piwor.
Potem pijg goraca herbatg i jestem znowu gotowy do dalszej akcji.

Zeglujac tutaj w sztormowych warunkach, albo na wodach
Alaski lub zima, po wodach w okolicy Vancouver, zawsze sprawia
mi satysfakcj¢ kontrast, pomigdzy tym, co widzg i czuj¢ na
poktadzie a tym, co jest w srodku w Kkabinie, gdzie jest sucho i
ciepto od grzejnika, moéwiac krotko - ,,domowe pielesze”. To jest,
tak jak w domu podczas zimy. Za oknami jest mr6z a w pokoju
grzeje sig przy kominku cata rodzina.

W dzien wiatr trochg stabnie i1 nareszcie widzg brzeg
kanadyjski. Z radosci, ze zblizam si¢ do celu, tym razem nie
podskakuje w kokpicie, tylko $§piewam ,,O Canada!” - pierwsze
stowa hymnu kanadyjskiego.

Przez caly dzien zeglujg bez wigkszych zmian. Probuje
zdrzemna¢ sig, ale znowu warunki nie sprzyjaja odpoczynkowi.
Prognoza pogody przewiduje w wejsciu do ciesniny Juan de Fuca,
wiatr o predkosci do 35 weztow, ale na szczgscie ze sprzyjajacego
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kierunku. Prawdopodobnie, znowu czeka mnie nastgpna
niespokojna noc.

Na wywolawczym, miedzynarodowym kanale 16-tym UKF,
styszg¢ eskortowiec lotniskowca, ktory kilkakrotnie wywotuje jakis
jacht bedacy na drodze eskadry okrgtow. Podaje on doktadna
pozycje geograficzna 1 kierunek plynigcia tego jachtu.
Wywotywany jacht nie odpowiada na to wotanie. Natomiast ja
porownuje swoja pozycje, jestem bardzo daleko od tego
lotniskowca 1 z wielka satysfakcja cieszg si¢ z decyzji wyboru
trasy, jaka ptynatem. Mam obecnie duzy zapas wysokos$ci i nie
obawiam sig, ze potnocny wiatr oraz omijanie lotniskowca zmusi
mnie do nadktadania drogi.

Wyobrazam sobie ten biedny jacht, ktéory moze walczyt o
kazda mile wysokosci przy wejsciu do ciesniny a teraz bedzie
musiat odpa$¢, tracac z trudem wypracowane mile. Moze to
kosztowa¢ go wiele godzin dodatkowej zeglugi w trudnych
warunkach. Prawdopodobnie dlatego nie odzywa sig, poniewaz
sadzi, ze jako$ mu si¢ uda nie zmienia¢ swojego kursu. Wreszcie
po kolejnych wolaniach eskortowca, jacht odzywa si¢ 1 zmuszony
jest do zmiany kursu. Nie mam watpliwosci, ze jedyny kurs do
jakiego zostal on zmuszony, to kurs z wiatrem na potudnie. Zal mi
tych zeglarzy, ale niestety, to sa realia z ktorymi zawsze trzeba si¢
liczy¢.

Robi sig¢ ciemno i dookota widze coraz wigcej $wiatet na
ladzie i1 na przeptywajacych statkach. Muszg¢ na wszystko bardzo
uwaza¢ i dlatego czgsto wygladam na poktad. W pewnym
momencie, kiedy lezg w koi, stysze¢ fale przelewajaca si¢ po
pokiadzie, a po chwili czuje, ze co$ jest nie tak, jak powinno byc¢.
Samoster nie reaguje i jacht w niekontrolowany sposob rzucany
jest przez kolejne fale. W pospiechu (ale tym razem zaktadam,
przynajmniej gorg sztormiaka) wybiegam do kokpitu.

Jest ciemno i przez chwile nie mogg okresli¢, co si¢ stalo.
Stysz¢ pracujacy silniczek silownika samosteru 1 widze
poruszajacy si¢ rumpel steru. Dopiero po oswietleniu latarka
sprawa si¢ wyjasnia. Kolejna duza fala zalata kokpit i wypehita
go woda. Puste banki po paliwie, stojace pod rumplem,
wyptynety. W konsekwencji podbity do gory sitownik samosteru,
ktoéry odtaczyt sig¢ od rumpla. Sitownik chodzi sobie teraz w swoja
strong a luzny rumpel w swoja. W tych warunkach ustawienie
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jachtu i powrot na prawidlowy kurs, zajmuje mi duzo czasu. Banki
oczywiscie sprzatam i chowam do rufowej kabiny.

Cale zycie cztowiek si¢ uczy, ale trudno jest przewidzie¢
wszystko, co moze si¢ wydarzy¢. ,,Dobra praktyka morska”, to
umiejgtno$¢  przewidywania 1 zachowania si¢ w roznych
sytuacjach na morzu.

|
‘ii

Puste banki po paliwie, stojqce pod rumplem, wyplynety.
W konsekwencji podbity do gory sifownik samosteru,
ktory odtqczyt sie od rumpla.
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53. Koniec Zeglugi oceanicznej

Pierwszego wrzesnia o godzinie 1:30 plynac blisko brzegu
kanadyjskiego, mijam w duzej odlegtosci trawers Przyladka
Flattery i wplywam do szerokiej cie$niny Juan de Fuca, konczac w
ten sposob oceaniczny odcinek rejsu. Na szczescie, tak jak to
czgsto bywa, prognoza pogody nie sprawdza sig. Duza oceaniczna
fala pozostata, ale wiatr prawie catkowicie uspokoit sig.
Oddycham z ulga, poniewaz wiem, ze jest to koniec mojej zeglugi
oceanicznej w tym rejsie.

Uruchamiam silnik i dalej bez Zagli ptyng blisko brzegu,
mijajac przeplywajace statki. Moj radar na gladkiej wodzie
pracuje bardzo dobrze. Sygnalizuje mi kazde zblizajace sig
niebezpieczenstwo. W tych warunkach, po trzech nieprzespanych
nocach, pozwalam sobie na dtuzsza drzemke.

Okoto godziny 6-ej rano, budzi mnie alarm radaru.
Sygnalizujac, ze zblizam si¢ do brzegu na odlegto$¢ mniejsza niz
ustawiony krag czterech mil. Rozgladam si¢ dookota i zmieniam
kurs. Wschodzace slonce wylania si¢ zza wysokich gor;
zapowiada sig pigkny stoneczny dzien. Plynac po gladkiej wodzie
bez najmniejszego podmuchu wiatru, obserwuj¢ i omijam liczne
mate motorowki z wedkarzami. Jest dzisiaj dlugi weekend, dlatego
na wodzie zaczyna robi¢ sig ciasno.

Wptywam do portu Victoria i o godzinie 13:55 cumuj¢ do
pomostu odpraw granicznych. Wyskakujac na pomost nie
zapominam o moich przesadach i pierwsza stawiam prawa noge.
Szybko i prowizorycznie zawiazuj¢ do pomostu cumg dziobowa i
rufowa. Stajac na dwoch moich nogach, czujeg, ze sa one migkkie
w kolanach a deski pomostu wydaja si¢ dziwnie sztywne. W
glowie czujg jaki§ szum, na moment zamykam oczy i robig kilka
przysiadow i w ten sposob staram si¢ dojs¢ do normy.

Przy pomoscie cumuje kilka jachtéw gtdéwnie motorowych ze
Stanu Washington. Sa to weekendowi zeglarze odwiedzajacy
wody kanadyjskie. Z duzym zainteresowaniem ogladaja moja
,»Varsovig”. Jeden z nich komentuje i zadaje mi pytanie: ,,patrzac
na wyposazenie i wyglad twojej todki, to pewnie przyplywasz z
daleka?” Odpowiadam spokojnym glosem: tak z Hawajow,
jednocze$nie pokazuj¢ na burcie nalepke z flaga stanu Hawaje. Po
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mojej odpowiedzi, nastgpuje seria pytan dotyczacych zeglugi
oceanicznej. Nie widzac nikogo wigcej na pokladzie mojej
,varsovii” pytajacy upewniaja si¢, czy plynatem samotnie. Po
moim wyjasnieniu tych watpliwo$ci, posypata si¢ lawina
kolejnych pytan.

Nastgpnie ustawiam si¢ w kolejce przy telefonie,
znajdujacym si¢ na koncu pomostu, podtaczonym tylko do urzedu
imigracyjno-celnego. Stysz¢ jak Amerykanin z innego jachtu,
dlugo rozmawia i co$ tam tlumaczy, odpowiadajac na liczne
pytania. Za chwilg, rowniez przez ten sam telefon, zgtaszam moj
powr6t do Kanady. Rozmawiajacy ze mna urzednik, po zadaniu
pytania skad przyptywam i otrzymaniu mojej odpowiedzi, skraca
od razu dalsze pytania i nie czekajac na moje odpowiedzi, podaje
mi numer odprawy, potwierdzajacy legalne przekroczenie granicy
kanadyjskiej. Jestem znowu w swoim kraju, kraju w ktérym
przezytem potowe swojego zycia.

Port Victoria — jestem znowu w swoim kraju.

Robi¢ krotkie podsumowanie przebiegu oceanicznego: od
Hanalei Bay na wyspie Kauai, przeptynatem 2 620 Mil morskich,
w ciagu niecatych 26-ciu dni ze srednia predkoscia okoto 4,2
wezla
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Spiesze si¢ do Vancouver i po tylko pottoragodzinnym
postoju wyptywam dalej. Na noc zatrzymujg si¢ i cumuje do bojki
w Sidney Spit, tym samym miejscu, gdzie trzy miesiace wczesniej
stalem, wyptywajac w ten rejs.

Jestem juz w zasiggu telefonu komoérkowego i dlatego mogg
spokojnie bez posrednictwa radiostacji, rozmawia¢ ze znajomymi
z Vancouver, ktorzy pytaja mnie, kiedy doptyne do mariny. Chca
mnie przywita¢, dlatego informuj¢ ich o planowanej godzinie
przyptynigcia, jednocze$nie dodajac, ze najpierw zacumuj¢ do
publicznego pomostu na Granville Island. Jest to miejsce w
Vancouver, ktéore mozna poréwna¢ do Sopockiego molo lub
gdanskiej Mottawy, to znaczy, ,,deptak” dla spacerowiczow, gdzie
lubia przychodzi¢ okoliczni mieszkancy i turysci, dlatego uznatem
to miejsce za najbardziej stosowne na takie spotkanie.

Nawet ze Zbyszkiem z ktorym codziennie rozmawiatem
przez radiostacjg, teraz rozmawiam przez telefon, poniewaz
propagacja radiowa na tak bliska odleglo$¢ na krotkofalowych
pasmach amatorskich jest bardzo kaprysna. Dzigkuje mu za
codzienne tacznosci radiowe, ktore umozliwialy mi staty kontakt z
ladem. Jeszcze tylko ustalamy ostatnie uzgodnienia dotyczace
powitania i powoli zblizam si¢ do portu.
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Na maszcie ,,Varsovii” powiewaja banderki: polska -
symbolizujaca kraj, w ktorym zaczynalem swoje zeglarstwo i
amerykanska to jest panstwa, ktore odwiedzitem w tym rejsie. Jest
tez proporczyk mariny Ko Olina w ktorej stalem przez caty
miesiac. Oczywiscie na rufie mam bander¢ kanadyjska, to jest
panstwa, w ktorym oficjalnie zarejestrowany jest moj jacht. Na
samym topie masztu jest wstgga milowa o dlugosci prawie szesciu
metrow, symboliczny jeden milimetr za kazda przeplynigta w tym
rejsie milg morska.

Pomost na Granville Island w centrum Vancouver.
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54. Powitanie

Wpltywam do Vancouver i podptywam blizej do pomostu na
ktorym widzg thumek kilkudziesigciu o0sob, przybylych na moje
powitanie. Znajomi z ktérymi rozmawiatem przez telefon,
przekazywali informacje o moim powrocie innym znajomym. W
wyniku czego, przywitanie to przekracza moje oczekiwania. Ptyng
wolno na silniku, najpierw robi¢ kotko na wodzie i rufa wptywam
do zatoczki pomigdzy waskimi ptywajacymi pomostami. Podaj¢
cumy i wychodzg na bujajacy si¢ pomost.

Po wstgpnym, rodzinnym przywitaniu si¢ z moja zona i
synem, podchodza po kolei do ,,Varsovii” i witaja si¢ ze mna
znajomi 1 przyjaciele, ktorych zapraszam na poktad.

Wszyscy skladaja gratulacje i leje si¢ powitalny szampan.
Liczni goscie siedzacy w kokpicie i na poktadzie obciazajq jacht
do tego stopnia, ze woda wplywajaca przez otwory odplywowe w
kokpicie podmywa ich nogi.
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Woda wptywajaca przez odpiywwe w kokpicie,
podmywa nogi witajqcych gosci.

\ /l o
Bezposrednia rozmowa krotkofalowcow
tym razem na fali akustycznej.(Zbyszek VE7ATZ z prawej strony)
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Wsrod witajacych jest rowniez prasa i telewizja polonijna.
Przed kamera telewizji udzielam dlugiego wywiadu. Jest duzo
pytan, nie tylko zeglarskich, na ktore staram si¢ odpowiedzie¢ w
wyczerpujacy sposob.

f;

Kamerzysta Tlewizji Polonijnej w Vancouver.

Kamerzysta Tadeusz i jego asystent z mikrofonem zajmuja
tyle miejsca, ze Pani Elzbieta, redaktor vancouverskiej ,,Gazety
Informacyjnej” nie moze si¢ ,dopchac¢” do jachtu, zeby
porozmawia¢ ze mng. Widzg, jak ostroznie idzie po bujajacym si¢
pomoscie i wycofuje si¢ z tego ttoku.

Podczas wczorajszej rozmowy telefonicznej z Panig
Elzbieta, powiedziatem, ze co$ napiszg, o moim rejsie. W
najblizszym wydaniu gazety, ukazalo si¢ jej krotkie sprawozdanie
z powitania i informacja, ze ja obiecalem napisa¢ wspomnienia w
odcinkach. W ten sposob niechcacy, zostatem zachgcony do
napisania czego$ wigcej.
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Powro6t samotnego (
zeglarza - |
Jerzy KuSmider witany \

owacyjnie w Vancouver

przez kolegow zeglarzy e Hardwa
1 przyjaciot e Cable/A
e Virus re|

Z samotnego rejsu jachtem Varsowia precz L
Pacyfik powrécil do Vancouver pan Jerzy ® Tra"“ng
Kusmider znany kapitan Zeglarstwa jachtowego

Na taki wyczyn decydujy sig¢ tylko
najlepsi.Kapryény Pacylik pokonal jui nie
jednego dmiatka. Dlalego tez wyczyn kapitana
Jerzego Kuimidra rastuguje na specialng uwage.

Bylam na przystani na kolyszgcym sig
pomodcie usitowatam robic zdjecia najadtam sig
priy tym strachu, 2¢ wpadng do wody i po
prostu zdrefifam. Mam nadzicje Zc zostanic mi
o wybaczone. Na zeglarza kompletnie sig nic
nadajy

Relacjy z rejsu i powitania  zamicscimy w
naslepnyIm NUMErze .

Jerzy Kusmider obiecal nam swojg relacje =
rejsu ktorg zamicscimy w odcinkach,

E. Kozar

Mowiac o odcinkach, czyli liczbie mnogiej, nalezy rozumiec,
ze powinny by¢ przynajmniej dwa. Jak usiadtem przy komputerze
i zaczalem pisa¢ to zaczglto przybywac stron i odcinkow. Pdzniej
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okazato sig, ze powstal materiat na 28 tygodniowych odcinkdw z
czego, po niewielkich uzupetieniach, powstata cata ksiazka.

Ka{)itan 1
Jerzy Ku$mider
Pamigtnik z
samotnego rejsu
przez Ocean
s/y “Varsovia”
Rejs na Hawaje

CZXVI 2003

Honolulu -Vancouver

Drisiaj jest spokojna Zegluga i dlategd moge zajaé si¢ krojeniem annasa. W
sztormowych warunkach nie byloby to proste, bo uzywanie duzego noza nie nalezy
do bezpiecznych zajgt na bujajacym si¢ jachcie.

czas wykonywania tej czynnosci, przypominaja mi si¢, dawne rejsy po
Baltyku do portu Ventspils c1y|| Windawy na Lotwie. W latach siedemdziesiatych,
ubieglego juz stulecia, w porcie tym 2 poludnia

Gazeta Informacyjna Nr. 507 28 Lutego 2004r 1"

Nad ranem nastgpnego dnia, 7bl si¢ do wyspy Kauai, wiatr trochg
stabnie i o godzinie 9:40 rzucam kotwicg w malowniczej zatoce Hanalei Bay. Mam
tutaj tylko cztery metry wody pod kilem mojej “Varsovii” 1 jestem bardzo blisko pllry,
Stojac
na dziobie, ogj;dam moja kotwice lezacq na dme bo jest wyjatkowo przejrzysta woda.
Silne podmuchy wiatru wiejace z roznych kierunkow, powodujq powstawanie malej
fali i obracajg jachtem na wszystkie strony, ale kotwica trzyma bardzo dobrze.

Cale szczgécie, 2 awaria kabestanu wydarzyla si¢ prud ruszeniem na otwarty
ocean. Tutaj, p wiatru, na
80 bez 7adnych problemow. Jedynie bardzo muszg uwazat, aby przy rozbieraniu nie
pogubic czgici i Zeby 7adna z nich nie wypadla za burtg. Przy okazji jeszcze raz
ibez jmniej spryskuje je,

plynem WD40.

Cheg troche zdrzemnac si, poniewaz podczas ostatniej nocy, plynac blisko
brzegu musialem obserwowac co dzieje si¢ dookola i dlatego jestem niewyspany.
Pomimo to, nie mogg, zasnaé bo czujg si¢ poddenerwowany, przeciez 2 tego miej
mam zaczaé drogg powrotna. Chcialbym tutaj zatrzymac si¢ na diuzej, ale czas mgjl

do rana i wyplynaé o wicie? Stwierdzam jednak, z¢ to strata czasu, poniewas
nocq przez kilkanaicie godzin az do rana, w mojej sytuaci, oznacza to przeplynigcie

Kilkudziesieciu mil. Dodatkowo coraz silniejsze podmuchy, silnego wiatru wchodz
do zatoki. W tym momencie odzywa si¢ we mnie dusza Zeglarza a nie turysty

kacyjt Kapitan j decyzje i zaloga musi wykonywaé
polecenia,

Jest dmm 6-ty sierpnia, 0 godzinie 13:20 daj¢ sobie komedg “kotwicg
rwa” i po tylko trzy i p6l godzinnym kotwiczeniu, w malowniczej zatoce, znowu
jestem w drodze. Tym razem, mdj koleiny planowany port docelowy, jest odlegly o
ponad dwa i pol tysiaca mil to znaczy prawie fmeugc zeglugi przez Polnocny Plcyfk

¢ trzy refy

$wiadomosé, 7e nay:y.funm tym nie mam udnyc obci odwrolu ani udnych

pomw.donayc» si¢ schowad w razie potrzeby i chyba dlatego czujg ogoine

owanie. Jednak nie poddaje si¢ takim nastrojom, bo zdajg sobie sprawg, ze

jak poplynglem to i muszg wrocic, mikt i nic nie jest w stanie poméc mi. Przedemng
jest tylko otwarty ocean.

Dla odéwierzenia pamieci, znowu uﬂnd:m do Ocun Passages for the

()dﬂ)ymdlcl-l!

World” czyli w pelni
wykorzystaé sprzyjajace wiatry wiejace dookon wyZzu stacjonarmego zalegaj na
Polnocnym |ku, 10 musialbym plynaé prawie do Japoni. Oczywidcie, warlantu

takiego, Falkowicie nie biorg pod uwage. Wy~ ten, przemieszcza si¢ sezonowo, dlatego
wydawnictwo to, dla r6znych miesigcy w roku, zaleca inne trasy. Dia Zeglugi w sierpniu
zaleca plynigeie prosto na polnoc, wzdlu poludnika 160-go stopnia dlugosci
poyaﬁunq zachodniej, az do 40-go stopnia rownoleznika szerokosci pinocnej. To
znaczy najpierw trzeba plynac bokiem do fali i wiatru pasatu. Nastgpnie przez stref
slabych i zmiennych wiatrow, blisko centrum wy7u a dalej na wyiszych szerokodciach

walczyé trzeba az od Japoni nizami, ktbre czgsto
wywolujq sztormowe wiatry. Locja dla 7eglarzy zaleca nawet dalsza drogg to znaczy,
podcus zeglugi na potnoc odbijaé trochg na zachéd i dopiero 43-ciego stopnia
jui w strefie nizow powoli zmieniaé kurs i kierowa¢ sig do wejécia w Ciesning Juan de
Fuca

plynac na Hawaje ialem sig jaka trasg wybraé,
na wariant posredni. Tak samo obecnie, planuj¢ nie nadkladaé

Tak jak

do bylego Zwiazku Radzieckiego. Wielokrotnie plywalem do tego portu i najczesciej
w basenie , 0bol kow z owocami, ktore w
tamtych czasach 7adko pojawialy s
bardzo goicinni dla zeglarzy z Polski i ni ykow,
ja i moja zaloga nie mogla byé oboj¢tna i z polskq gokmnoqu nie zalowaliémy
polskiego “Zywca” i “Okocimia™.
7a kaidym r zinng zaloga
plryp'l)ndy |klualm¢ do portu Nawel czasami bymmy bavdm wylmdm Za
naj y i na jachcie. Banany byly gorsze,
pomcwa/ 7adko kiedy mogliémy dowielé je do Polski, 2eby podzielié sig nimi 2
rodzinami i znajomymi. Pewnego razu w jednym z kolejnych rejsow do tego portu,
stal tam statek z ananasami a nasz jacht pod jego dziobem. Jak zwykle goscinni dokerzy
rozladowujac statek tak si¢ “rozpedzili”, ze zaczgli pras aé ananasy na nasz
jacht. Otwarta forklapa do kabiny w lmp-ku sprawiala wrazenie ladowni statkowej i
dokerzy 7aczeli sypaé ananasy, bezposrednio na glowy $piacych tam moich zalogantow.
Nagle | niespodziewanie, ich krzyk obudzit mnie. Po zapaleniu $wiatla,

i
nadmiernie drogj i plynac blizej centrum wyzu. W tym celu zabralem wigcej paliwa na
ewentualnie dluzszy czas pracy silnika. Obojgtnie jak liczy¢, 10 iloé¢ tego paliwa, moze
najwyiej wystarczyé mi na mniej niz jedng czwart calej trasy.

Przed wyplynicciem 7 zatoki, robie kolko dookola stojacego na kotwicy
duiego jachtu kanadyjskiego z Vancouver, ki6ry jak podejrzewam szykuje si¢ do
plynigcia tq samg trasq co ja. Wymieniam kilka zdaf 2 jego zaloga i kapitanem.
Faktycznie, okazuje si¢, 7¢ 7a kilka godzin, ma on wyplynat, kierujac sic réwniei do
Vancouver. Poniewas to podaje mu godziny
na paémie 14 Mhz. na ktbrej zwykle prowadzg umowione lacznokci radiowe.
Wymieniamy wzajemnie pozdrowienia i oddalam si¢ biorac kurs prosto na polnoc.

Stawiam przedni zagiel fok oraz zarefowany na jeden ref, glowny 7agiel

grot i wyplywam z zatoki, od razu dostaje silny podmuch pasatu z prawej burty. Wiatr
o s-le 5 do 6 stopni Beauforta kladzie “Varsovie” na lewa burtg. Taki sam wiatr, lyilw
e jak do(ytbcus wiejacy zwykle od rufy, sprawial wrazenie spokojnej, przyjemne), bo
szybkiej zeg) up Obecnie wszystko to wyglada inaczej, poniewa ;ach( dodatkowo

caly jacht zasypany ananasami. Na szczeicie dokerzy zorientowali sig w sytuacji i
przerwali ten niecodzienny “zaladunek”. Do dziennika jachtowego, wpisatem
zarzadzenie kapitana, ze kazdy czlonek zalogi, codziennie powinien zjes¢ conajmniej

wodj i paliwem, dlatego kadlub cigzko pracuje na fali.
Pruz pierwsz4 godzing pracuje silnik, ubym gl szybeicj oddalié slg od

brzegu. Wysokie gory na wyspie.

typu 7 i odbicia wiatru,

g vt o b g

try amsy. Tygodniowa seglga do Gdym, pomimo moje decyz)i

tylko w i
Po powrocke do Polski, w basenie jachiowym w Gdyni, odbylo sie wiedy, niezwykde

“ananasowe party”. IApruljl(my najomych zeglarzy, ktorzy z kolei pnypmwldnll
zasach jadanymi
owocami. M6j dowclpny pmwu} oficer “podrywal” xpucmw:c po nabrzeiu
wezasowiczki. Opowiadal on, jakie to “sztormy” spotkaly nas na puludmowych
morzach i wskazujac na mnie mowil jak to kapitan bronil dzielnie jachtu, zalogi i..
przewozonych ananasow.

Wiedy to, prawie trzydzicéci] m temu nie przypuszezalem, ie bede mial okazje
mie¢ pi party” morzu, Tylko, ze
tym razem jest inna sytuacja, ;uum sam na wlasnym a nie klubowym pclme bez
Klubowej zalogi i pierwszego oficera, ktry dowcipnie zagadywal dziewczyny na kei.
Po wspomnieniach o tamtym niecodziennym “party”, powracam do teraZnicjszosci i
zjadam kolejne kawalki, tym razem hawajskich ows 2

Zeglujg przez caly dzien, pchany wiatrem pasatowym wiejacym z

ummkowlnq Podczas regulacji wybrania szotow zagh przednich, stwierdzam

roblemy w dzialaniu kabestanu na prawej bumc Mozna obracac go korba w dwuch

ia liny. Domyélam

si¢ ze to drobna sprawa ale nalezy rorcbrat caly kabestan, oczyicic i nasmarowat
zapadki ze sprezynkami. Naprawa jest prosta, ale nie na bujajacym si¢ jachcie.

Jeden z tygodniowych odcinkow w ,,Gazecie Informacyjnej”.
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Dotychczas, nigdy nie zajmowatem si¢ publicystyka, nie
liczac krotkich artykutéow, notatek do roznych biuletynow i
szeScioletniego  kierowania 1 przygotowywania Polskiego
Programu Radiowego w Vancouver.

Czy moj debiut pisarski jest dobry? Odpowiedz na to pytanie,
pozostawiam czytelnikom.

Bedg sig cieszyl, jezeli po przeczytaniu relacji z mojego
rejsu, chocby nieliczne osoby, zmienia swoje spojrzenie na
otaczajacy nas §wiat 1 zrozumieja, ze Swiat ten, to nie jest tylko
praca i pogon za dobrami matrialnymi o czym czgsto zapominaja
nasi rodacy, rozrzuceni po roéznych zakatkach $wiata. Jak mowi
polskie przystowie ,,bez pracy nie ma kotaczy”, ale praca ta
powinna by¢ tylko droga do realizacji swoich marzen i droga do
celu, ktory sprawia satysfakcje.

*k*k

Po zakonczeniu oficjalnego powitania, robi si¢ juz ciemno.
Goscie powoli zaczynaja rozchodzi¢ sig, a ja znowu zostaje sam.
Jeszcze tylko pozostaje przecumowanie ,,Varsovii” na jej stale
miejsce w marinie i nareszcie mogg powiedziec, ze rejs zakonczyt
sig.

i i 7
,, Varsovia” na swoim statym miejscu w marinie.
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Padam ze zmgczenia, poniewaz przez ostatnie trzy doby
praktycznie prawie nie spalem, ale czujg si¢ szczgSliwy, ze
zrealizowatem to, co =zaplanowatem. Sprawdzilem siebie i
,Varsovig” na oceanicznej trasie. Moge wigc, $miato planowac
nastgpne rejsy. Dokad nastgpnym razem? Na to pytanie, odpowie
Czas.

W okresie trzech nmiesigcy trwania calego rejsu,
przeptynatem 5724 Mm w ciagu 55 dni i 20 godzin Zeglugi ze
srednia predkoscia 4,27 wezla, nie liczac oczywiscie dlugich
postojow, szczegoblnie zostawienia jachtu w Honolulu.

Tu radiostacja VE7CFA/MM - ostatnia lqcznosé radiowa.

WYypisy z dziennika jachtoweqo

Razem Vancouver — Hilo - 2695,5 Mm
caly rejs: Hilo,Hawaii — Hanalei Bay, Kauai - 336,0 Mm
od Hanalei Bay,Kauai—Vancouver - 2692,8 Mm
03 Céeofwca Vancouver — Honolulu — Vancouver
02 wrzes$nia . 5724,3 M_m
2003 55 dni - 20 godzin zeglugi
Srednia predkosc 4,27 wezta
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Pozycja Mm Silnik | Odwiedzone miejsca  /uwagi/
godz. 24:00 24godz | Godz | (C) - cumowanie do pomostu/brzegu
----N -----W | /godzin | prac. | (K) - kotwiczenie
lub postoj zeglugi | /24g | (B) - cumowanie do bojki
> godzina odptyniecia
> godzina przyptyniecia
\
03 Sidney Spit 45/11.5 45 6:20 > Vancouver
>15:50 (B) Sidney Spit Marine Park
04 | 48.13-125.02 | 95/18.5 5.2 5:50> > 20:40-otwarty Pacyfik
05 | 46.48-125.26 98 7.5 Dzien staby wiatr, pézniej mocniejszy
06 | 45.23-126.05 92 3.0 Wiatr o zmiennej sile. Dobra zegluga.
07 | 43.41-127.04 126 0 Wspaniata zegluga “na motyla”.
08 | 41.34-128.13 142 15 Pierwszy raz ubieram sztormiak.
09 | 39.46-129.36 134 1,5 Do Hilo1800Mm, Vancouver 600Mm
10 | 38.48-131.27 109 0 Zgubione kolo ratun.Ciepto i wilgotno
11 | 37.37-132.35 97 6.7 Wiatr umiarkowany.
12 | 36.21-133.08 85 0,8 Pierwsze 1.000 Mm od Vancouver
13 | 35.14-134.09 88 8,8 Wiatr staby.
14 | 34.06-134.32 75 10,0 | Wiatru ze wschodu.Czy to juz pasat?
15 | 32.48-135.15 88 12,6 | To nie pasat. Bardzo stabe wiatry.
16 | 31.48-136.16 82 10,7 | L6d w “ice box” roztopiony
17 | 30.47-137.09 84 10,2 | Wiatr zmienny. Wymiana oleju.
18 | 30.04-138.32 89 0 Oczekiwany pasat. Suszenie kietbas.
19 | 29.17-140.07 99 0 Urodziny.Hilo1040Mm,Vanc.1600Mm
20 | 28.28-141.38 96 0 Pasatowa zegluga.
21 | 27.33-143.28 117 0 Dobra zegluga. Na GPS max.9.8 w.
22 | 26.39-145.07 110 0 Odlegtos¢ do Hilo >688Mm
23 | 25.34-146.43 116 0 Caly czas réwno do przodu.
24 | 24.38-148.13 103 0 Bez zmian — rutynowa zegluga
25 | 23.41-149.39 102 2,1 Silnik — fadowanie akomulatoréw
26 | 22.47-150.53 93 45 Zegluga w pasacie wiatr okoto 4 B
27 | 21.41-152.26 112 6,0 Bez zmian
28 | 20.39-153.47 102 1,8 Bez zmian
29 Hilo 96 /19,0 | 14,3 | >16:00 (C/K)-Hilo, Hawaii.
30 Hilo 0 0 Odprawa wejsciowa.
Van_cﬁitljger ngjzsyt 1215 Vancouver — Hilo, Hawaii
26955 | silnik 26dni 12godz. 40min.
Mm 19% 2695,5 Mm

$rednia predkos¢ 4,3 wezta

Sidney Spit - Hilo (Non stop)
25dnil3godz.10min
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godz. 24:00 Mm Silnik | Odwiedzone miejsca  /uwagi/
----N ---.--W | 24godz | Godz | (C) - cumowanie do pomostu/brzegu
lub postoj /godzin | prac. | (K) - kotwiczenie
zeglugi | /24g (B) - cumowanie do bojki
> godzina odptyniecia.
> godzina przyptyniecia.
\ll
01 Hilo 0 0 Postdj w porcie
02 | 20.22-155.46 | 64/15,5 2,6 08:30>
03 | Lahaina, 70/13,5 6,6 >9:00 ogladanie wyspy Malokini
Maui >13:30 (B) Lahaina, Maui
04 | Lono, 42 /6,7 7,0 >6:04>10:00(C)Kaunakakai,Molokai
Molokai > 13:15 (C/K) Lono, Molokai
05 | AlaWai, 40/8,0 55 >6:20>14:00 (C) Honolulu
Oahu Marina Ala Wai (Waikiki),Oahu
06 | KoOlina 20/4,0 15 >10:45>15:00 (C) Marina Ko Olina,
Oahu Oahu
07 Ko Olina 0 0 Postéj w marinie, prace poktadowe,
08 Ko Olina 0 0,5 zwiedzanie, plazowanie.
09 Ko Olina 0 0 Tankowanie paliwa. Zmiana oleju.
10 Ko Olina 0 0 Odlot do Vancouver
11- Ko Olina 0 0 sVarsovia” pod opiekg ,Boomeranga”
-26
Hilo 23,7 | Hilo, Hawaii —
- Marina 236 Marina_ Ko Olina,Oahu
Ko Olina 49.7 47,7 godzin zeglugi. 236 Mm
% Srednia predkosé 4,9 wezta
27 Ko Olina 0 0 Przylot samolotem z Vancouver
28 Ko Olina 0 0,5 Uzupetnienie paliwa na stacji paliw.
29 Ko Olina 0 0 Prace pokfadowe.
30 Ko Olina 0 0 Plazowanie, nurkowanie.
31 Ko Olina 0 0
vl
01 Ko Olina 0 0 Przygotowania do powrotu,
02 Ko Olina 0 0 zwiedzanie okolicy. Spotkania itp.
03 Ko Olina 0 0
04 Ko Olina 0 0
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Pozycja Mm Silnik | Odwiedzone miejsca  (uwagi)
godz. 24:00 24godz | godz | (C) - cumowanie do pomostu/brzegu
----N ---—W | /godzin | prac. | (K) - kotwiczenie
lub postoj zeglugi | /249 (B) - cumowanie do bojki
05 | 23,05-159.24 | 70/16,5 3,2 7:40> wypltyniecie z mariny Ko Olina
06 | 24.46-159.37 | 94/20,3 2,3 >09:40(K)Hanalei Bay,Kauai 13:20>
07 | 26.13-159.36 105 0 Pasat 5-6B, potwiatr, duzy przechyt.
08 | 27.41-159.39 90 0 Bez zmian
09 | 29.12-159.05 91 0 Bez zmian
10 | 30.52-158.41 100 0 Bez zmian
11 | 31.57-157.57 105 0 Wiatr stabnie, przyjemna zegluga.
12 | 33.28-156.58 78 0.2 Dotadowywanie akumulatoréw.
13 | 34.54-155.37 106 12,4 | Klarowanie pokfadu: wymiana fatu.
14 | 36.29-154.26 113 19,3 | Pierwsze stabe podmuchy z NW.
15 | 37.34-153.00 114 18,7 | Pierwsze 1000 Mm od Ko Olina
16 | 38.38-151.31 100 0,9 Dobry wiatr. Chtodno, $pie w
17 | 40.04-150.48 100 0 pizamie.
18 | 41.24-149.26 95 14,1 | Bez zmian.
19 | 42.02-147.53 105 11,8 | Bardzo wilgotno. Niebo zachmurzone
20 | 42.49-146.27 83 1,3 Przej$cie wyzu, staby wiatr, kapiel.
21 | 43.21-144.05 84 49 Chmury, wilgotno, staby wiatr.
22 | 43.36-141.44 116 0,3 1000 Mm do wejscia w ciesniny.
23 | 44.12-139.57 | 110/23h 2,4 6:30, 7B ponad 6 w. na samym foku.
24 | 44.52-138.23 91 6,7 Ucieczka od nizu 7-8B,tylko maty fok.
25 | 45.48-136.36 84 3,3 Grot 3 refy. Urwana antena UKF
26 | 46.38-134.39 97 12,7 | Wiatr 7B stabnacy do 5B
27 | 47.14-132.11 97 12,8 | Staby wiatr. Duzo pracuije silnika.
28 | 47.43-129.45 110 0 Cisza,stabe podmuch.zagle goéra-dot
29 | 48.17-127.25 105 0 1022Mb cata doba bez zmian, ok.5 B
30 | 48.33-124.52 | 101/23h 3,9 Wiatr S-SW ok.4B. Juz blisko!
31 106/23h 7,1 Wiatr 6-8B w nocy i nad ranem..
IX Stonce przez caty dzien.
01 Sidney Spit 92 /18 17,6 | 01:30 trawers Cape Flattery(ciesniny)
>13:55 (C) Victoria 15:30>
19:15>(B) SidneySpit Marine Park
02 Vancouver 51/12,5 10,0 | 5:30>18:00 (C) Vancouver
Marina Ko Olina - Victoria 2719 Mm
Ko Olina - 2792,8 | 1659 | Srednia predkosé 4,2 wezta
-Vancouver Ko Olina — Vancouver 2792 Mm
25% | Czas zeglugi 4,2 wezta667,3 godzin
Srednia predkosé
Hanalei Bay, Kauai - Victoria
(non stop) 25dni 21godz.25min,
Srednia predkosé 4,2wezta
57243 Vancouver — Honolulu -
\_/ar:)%ootf::ﬁ: i Mm | 3111 vancouver 5724,3 Mm
Vancouver | 1340 | 23,2 55 dni - 20 godzin zeglugi
godz. % Srednia predkos¢ 4,27 wezta
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sly ,,Varsovia” — budowa i rozbudowa.

Budowa i rozbudowa mojego jachtu zajeta mi ponad
dwadziescia lat i nadal nie mogg powiedzie¢, ze zostata calkowicie
zakonczona. Caty czas po mojej gtowie chodza mi ré6zne mysli i
pytania: co mozna jeszcze zmieni¢ lub usprawnic?

Rejs na Hawaje byl dobrym sprawdzianem dzielno$ci
morskiej jachtu i efektdbw mojej wieloletniej pracy. Jednocze$nie
wskazat pewne bardziej lub mniej istotne sugestie do kolejnych
uzupetnien.

Jak to sie zaczelo ?

Z Polski wyjechatem pod koniec roku 1977. Najpierw
mieszkalem w Nowym Jorku i dopiero w styczniu 1979 roku
zamieszkatem na state w Kanadzie, poczatkowo w Toronto.

Moje poczatki emigracyjne na kanadyjskiej ziemi, tak jak
dla wigkszosci nowoprzybylych do tego kraju, nie byly
najlatwiejsze. Pracowatem bardzo cigzko i tak jak inni, ja rowniez
oszczgdzatem pieniadze. Tylko, ze miatem inny cel niz otaczajacy
mnie rodacy.

Kazda chwile wolna od pracy wykorzystywalem do
biegania po marinach. Ogladatem rézne jachty i przymierzatem si¢
do kupna jednego z nich. W miar¢ moich mozliwosci,
probowatem nawet sktada¢ konkretne oferty, jednak tak naprawde
to nie moglem znalez¢ czegos, co naprawdg nadawaloby sig do
moich potrzeb.

Po przeanalizowaniu réznych mozliwych wariantow,
zdecydowalem si¢ na samodzielna budowg calego jachtu. Na
$cianie w moim malutkim pokoiku, ktéry wynajmowatem za
niewielkie pieniadze, wisiaty olbrzymie rysunki konstrukcyjne
wymarzonego jachtu.

W migdzyczasie poznatem Elzbietg. Zmienialem kolejne
prace, pnac si¢ po drabince zawodowej. W rezultacie dostalem
cickawa ofert¢ pracy na stanowisku inzyniera, projektanta
konstrukcji budowlanych w Vancouver, dokad przeprowadzitem
si¢ razem z moja nowo poslubiona zona.
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Budowac od podstaw, czy od ,.,golego” kadtuba ?

To pytanie drgczyto mnie na poczatku mojego pobytu w
Vancouver. W rezultacie, zdecydowatem zamowi¢ gotowy kadtub
z poktadem i wykonczy¢ ta gota skorupg, wedlug mojego projektu
1 mozliwosci.

W lipcu 1982 roku do ogrodka mojego kolegi, bo
wlasnego domu wtedy jeszcze nie miatem, przyjechata na
przyczepie skorupa kadtuba z poktadem, wykonana z fibreglass to
znaczy maty szklanej nasyconej zywicami poliestrowymi.
Wewnatrz nie byto niczego, tylko goty, nieobrobiony i lepiacy sig
jeszcze fiberglass, ale bylto to co$, z czego miata powsta¢ moja
obecna ,,Varsovia”.

Projekt zamowionego przeze mnie kadtuba, jachtu
,Roberts 257, przeznaczony byt gtdownie do budowy calkowicie
amatorskiej, lub wykanczania gotowego kadtuba, wykonanego w
warsztacie szkutniczym z zastosowaniem wewngtrznej formy.
Konstrukcje ta zaprojektowal Bruce Roberts-Goodson i byta ona
w tamtych czasach w Vancouver bardzo popularna.

Firma Morrissey Industries LTD w Port Moody, B.C.,
wykonata ponad pigcdziesiat kadlubow tego typu z jednej formy.
Moj kadhub o ile dobrze pamigtam, byt chyba ostatnim, poniewaz
poOzniej firma ta przestala istnie¢. Czasami w zartach mowig, ze
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prawdopodobnie moje zamdwienie, wynegocjowana stosunkowo
niska cena a jednocze$nie, moje wysokie wymagania techniczne,
nie przyczynity si¢ do ekonomicznego rozwoju tej firmy.

Wewnaqtrz nie bylo nic, tylko goty, nieobrobiony
i lepiqcy sie jeszcze fiberglass,

Oryginalne parametry zamowionego kadtuba:
(w wyniku wieloletniej rozbudowy, niektore wymiary zostaly
znacznie powiekszone)

Projektowa dtugos$¢ catkowita, L.O.A.,....25°-3"" (7.70 m)

Dhugos¢ na linii wodnej, L. W.L.,...........20°-10"" (6.34 m)
Szeroko$¢ maksymalna,........................ 8’-0’ (2.44 m)
ZANUIZENIE, e evneeetie et e ee e eeeiee e 3’-6’’(110 m)
Powierzchnia ozaglowania, ..........285 stop kw. (26.46 m?)
Balast.......cooovii i 1980 Ib (898 kg)
WYPOrnosC.......oeuuvrvnevennneennnns 4 660 funtow (2 114 kg)
Wysoko$¢ stania w kabinie............... 6°-0"’stdp (183 cm)
Pierwszy zainstalowany silnik........... Volvo Penta MD5B

...(diesel, 7.5 KM, 1 cylinder, chtodzony woda zaburtowa)
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Etapy budowy:

b

1. 1982-1984 - budowa jachtu w ogrédku kolegi.
2. Lipiec 1984 - przewiezienie nie wykonczonego
jeszcze jachtu do mariny, dalsze prace budowlane.

3. 8 lipiec 1985 - wodowanie; jacht jeszcze nie jest
wykonczony catkowicie.
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10.

Lato 1985 - pierwszy sezon zeglowania.

Zima 1985/6 (jacht na wodzie) -wykanczanie budowy,
glownie wnetrze (oktadziny, meble, podtoga itp.) oraz
zatozenie relingdw na pokladzie.

7-go pazdziernika 1985 — oficjalne wpisanie jachtu do
Kanadyjskiego  Rejestru  Okrgtowego;  numer
rejestracyjny 805677.

Kolejne sezony zeglowania; drobne uzupetnienia
konstrukcyjne i wyposazeniowe.

1992 - dobudowanie rufowej ramy na anteny;
zainstalowanie radaru.

1996 - dobudowanie (podwyzszenie), kabiny na
pokiadzie; duze szyby z lexanu, sa idealne do ,,mokrej
zeglugi”, szczeg6lnie w zimnym klimacie, na
przyktad, na Alasce.

1997 - wymiana i zainstalowanie nowego silnika.
Woydtuzenie kadtuba o ponad 5 stop (1,5 m); gtownym
celem, bylo wydtuzenie linii wodnej, od ktorej zalezy
predkos¢ kadhuba (oryginalny kadtub, zaprojektowany
z zalozeniem uzyskania maksimum miejsca W kabinie,
przy minimum dfugosci, powodowal powstawanie
zawirowan wody za rufq, ograniczajqcych predkosc)
W  dobudowanej czgsci powstata kabina z
mozliwoscia dodatkowego miejsca do spania i
schowek na wyposazenie. Na malym jachcie, nigdy
nie jest za duzo réznych schowkéw o czym mogltem
praktycznie przekona¢ sig¢ podczas rejsu na Hawaje.
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Biaiym paskiem zaznaczony jest stary ksztalt kila-rok2000.

11. 2000 - pogtebienie o jedna stope (30 cm) i wydtuzenie

0 ok. 3 stopy (90 cm) kila; dotozenie balastu: otow
ponad 350 kg, ptyta stalowa o grubosci 12 mm,
ochraniajaca cata plaszczyzng dolna kilu/balastu, plus
cigzar calosci konstrukcji i wzmocnien (bolce
balastowe, ptyty stalowe ochraniajace przednia czgs¢
kila i dziobu itd.); dodatkowo powstat zbiornik 80 1 na
wodg w tylnej czgsci dobudowanego kila.
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Orientacyjne obecne parametry sly ,,Varsovii”:
(dotychczas nie zrobitem szczegotowych pomiarow, dlatego
niektore wielkosci okreslitem w przyblizeniu).:

Dlugos¢ catkowita, L.O.A.,.......ccoceernne. 31’-00"" (9.45 m)
Dhlugos$¢ na linii wodnej, L.W.L..............27°-6"" (8,38 m)
Szeroko$¢ maksymalna,........................ 8’-0"" (2.44 m)
ZANUIZENIE, ... i it e 5’-4"" (1,60 m)
Powierzchnia ozaglowania,.........285 stop kw. (26.46 m?)

Generalnie powierzchnia ozaglowania nie zostala
zwiekszona. Mozna przyjaé, ze jacht normalnie i stale jest
zarefowany, co w zegludze oceanicznej, przy silnych
wiatrach jest bardzo praktyczne.

Zagle: ........... 2-groty, 2-genuy, 2-foki, 1-fok sztormowy
Balast........ccooviiiiiiiiin, okoto. 4 500 Ib (2 000kg)
Wypornosé,................. okoto. 12 000 funtow (5 500 kg)
Wysokos$¢ stania w kabinie............... 6°-0"’stop (183 cm)
SilniKe. e Volvo Penta MD 2020 (diesel,
-19KM, 3 cylindry, z chtodzeniem w obiegu zamknigtym)
Zbiornik na paliwo - wbudowany na state.......... 50 litrow

Zbiorniki na wode — wbudowane,... razem - ok. 260 litrow
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Wazniejsze wyposazenie:

Nawigacyjne:
Autopiloty: Autohelm 2000 - Dwie niezalezne (wymienne
W razie potrzeby) elektroniczne skrzynki sterujace - Trzy
sitowniki mechaniczne poruszajace rumpel steru, jeden z
nich wykonany amatorsko.
(Wbudowane, mate silniczki elektryczne, podczas dlugiej
zeglugi przez ocean wymagaty czestej konserwacji)
Dwa GPS typu rgcznego:
- Garmin GPS 76 z anteng zewnetrzna.
- Magellan 3000XL.
Loran.
Dwie echosondy (glgbokosciomierze) elektroniczne
Radar: SI-TEX T-170 zasigg 24 mile.
Reczny elektroniczny miernik predkosci/sity wiatru
Dwa kompasy magnetyczne
Reczny namiernik z kompasem
Dwa barometry, dwa termometry, jeden higrometr
Ksiazki i pomoce nawigacyjne
Mapy morskie - ponad 100 sztuk
Radiowe:
Dwie UKF-ki: jedna stacjonarna + jedna reczna
Radiostacja krétkofalowa amatorska ICOM 1C-735
Dwie anteny:
- izolowany odcinek achtersztagu.
- dipol na pasmo 14 Mhz.
Dwie skrzynki dopasowujace:
- automatyczna ICOM AH-2
- manualna MFJ-948
Telefon komorkowy
Elektryczne:
Sze§¢ akumulatorow po okoto 100 Ah, razem: ok. 600 Ah
Panel baterii stonecznych 75 W
Kuchenne:
Jeden palnik gazowy (trzy butle z propanem)
Jeden palnik alkoholowy zamontowany + drugi zapasowy
Chiodziarka na 12 V 1 ,,ice box”
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Wodne:
Zlew z pompowaniem wody noga lub elektrycznie.
Toaleta z rgcznym sptukiwaniem i odpompowaniem
Poktadowe i ratunkowe:
Trzy kotwice (jedna winda kotwiczna)
Dryfkotwa
Pie¢ kabestanow
Dwa pontony
Tratwa ratunkowa (pompowana rgcznie)
Dwie rakietnice,
rakiety (ok. 30 sztuk.), Swiece dymne itp.
Inne wyposazenie:
Dobrze zaopatrzona apteczka
Ksiazki do czytania
Radio i dwa magnetofony z licznymi kasetami
Sktadany rower

Vancouver — False Creek.
Z lewej strony: Burrard Bridge Marina ( miejsce statego
postoju ““Varsovii’); z prawej Wyspa Granville i most o tej
samej nazwie.
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Stowniczek eglarski

Objasnienia terminow zeglarskich

astronawigacja-

autopilot
bajdewind

balast

wystepujacych w ksiazce

(nawigacja astronomicana) — nauka o okreslaniu
pozycji geograficznej na morzu na podstawie pomiarow
cial niebieskich (stonca, ksi¢zyca, gwiazd).

patrz — samoster.
wiatr wiejacy skosnie do dziobu — (ostro do wiatru)

obciazenie umieszczone w dennej czgsci kila, utatwia
prostowanie przechylajacego si¢ jachtu. (na ,,Varsovii”
oléw i zbiornik z woda pitng).

bateria sloneczna - urzadzenie - panel stuzacy do przetwarzania energii

baksztag

Beauforta skala.

boja,

bom

bom foka

promieniowania stonecznego na energig elektryczna
12V pradu statego.

wiatr wiejacy skosnie do rufy;

umowna skala stuzaca do okreslania sity wiatru oraz
stanu morza; patrz rozdziat ,,Skala Beauforta”.

1- (ptawa) zakotwiczony, ptywajacy znak nawigacyjny
2 -(bojka) zakotwiczony ptywajacy przedmiot, stuzacy
do cumowania (postoju jachtu) bez koniecznosci
opuszczania wlasnej kotwicy.

poziome, ruchome drzewce (ksztattownik — rura
aluminiowa) przymocowane jednym koncem do
masztu od tylu, do ktérego mocuje si¢ dolny brzeg
zagla gtéwnego - grota.

zdejmowane (drzewce) rura aluminiowa, mocowana
jednym koncem do masztu od przodu, a drugim do
rogu zagla przedniego: foka lub genui. (Na ,,Varsovii”
bomy uzywane sa do zeglugi wiatrem pelnym:
fordewindem lub baksztagiem, najczgsciej do zeglugi
,,na motyla”).
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cuma

lina stuzaca do wigzania jachtu do nabrzeza, pomostu
lub bojki cumowniczej.

cyrkiel nawigacyjny-cyrkiel stuzacy do mierzenia odlegto$ci na mapie

dek

dryfkotwa

dryfowaé
fal

flaglinka

fok

fok sztormowy-

fordewind

forpik

forklapa

glowka

genua

GPS

morskiej.
poktad.

rodzaj ptywajacego spadochronu, utrzymujacego jacht
wskutek oporu, jaki stawia on w wodzie; wypuszczony
na dhugiej linie. W sztormowych warunkach umozliwia
ustawienie jachtu dziobem lub rufa do wiatru i fali.

by¢ znoszonym (przemieszczanym) przez wiatr i fale.
lina stuzaca do podnoszenia zagla w gorg.

cienka linka stuzaca do podnoszenia flag i bandery na
maszt.

trojkatny zagiel przedni.

bardzo maty zagiel przedni, stawiany na dodatkowym
matym sztagu; stuzy do zeglugi w wyjatkowo trudnych
warunkach.

wiatr wiejacy do rufy (z tylu), wzdtuz osi symetrii
jachtu.

pomieszczenie w dziobie jachtu. (na ,,Varsovii” kabina
dziobowa z dwiema kojami do spania)

pokrywa zamykajaca wejscie do przedniej czgsci jachtu
(forpiku)

zakonczenie falochronu, zwykle z latarnia
sygnalizujaca wejscie do portu

duzy trojkatny zagiel przedni, uzywany zwykle na
stabe wiatry

,»Global Positioning System” - urzadzenie
elektroniczne do odbierania sygnatéw radiowych,
nadawanych przez sztuczne satelity, na podstawie
ktérych, skomputeryzowany system okresla pozycje
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grot

hals

halsowanie

izobara

kabestan

kambuz

keja
kil

klar, klarowac

knaga

koja
kokpit

geograficzng w dowolnym punkcie na kuli ziemskiej
oraz podaje inne wazne informacje nawigacyjne.

zagiel gldowny, podnoszony na grotmaszcie.

okreslenie kierunku z ktdrego wieje wiatr — z ktérej
burty: hals prawy lub lewy.

ptynigcie pod wiatr ,,zygzakami” zmieniajac hals, gdy
cel ptynigcia znajduje sig przed nami w linii skad wieje
wiatr.

linia na mapie pogody laczaca punkty o jednakowe;j
warto$ci ci$nienia atmosferycznego.

urzadzenie wspomagajace dziatania zatogi przy
wybieraniu lin, a szczegolnie szatéw i fatow, dziala na
zasadzie kolowrotu obracajacego si¢ na 0si pionowej
lub poziomej, a w zaleznosci od typu i wielkosci daje
przetozenie sity od kilku do kilkudziesigciu razy.

miejsce przeznaczone do przygotowywania jedzenia -
kuchnia jachtowa.

nabrzeze.

stepka, wzdluzne wiazanie konstrukcji kadtuba,
umieszczone na dnie. (na ,,Varsovii” w dennej czesci
monolitycznej skorupy kadtuba wykonanego z
fibreglass umieszczony jest balast - patrz objasnienie
stowa balast).

porzadkowa¢, przygotowac do zeglugi wyposazenie
lub urzadzenie jachtowe.

czgs¢ osprzetu poktadowego stuzaca do szybkiego
mocowania lin.

miejsce przeznaczone do spania, 16zko

zaglebienie w pokladzie przeznaczone dla sternika i
zatogi (na ,,Varsovii” tzw. Kokpit centralny, pomigdzy
nadbudowka-kabina gtéwna a rufowa)
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kosz dziobowy.

kurs

locja

Loran

mila morska

nawigacja

niz

odpada¢é

ostry wiatr

pasaty

pelny wiatr

plyw

pozycja

Zabezpieczenie na dziobie, przed wypadnigciem za
burtg, w postaci metalowej porgezy z rurek.
Na rufie - kosz rufowy.

kierunek w jakim ptynie jacht, kat migdzy potudnikiem
a kierunkiem drogi jachtu.

wydawnictwo zawierajace niezb¢dne informacje,
dotyczace warunkow zeglugi na danym akwenie
(obszarze wodnym)

radiowy system automatycznego okreslania pozycji
geograficznej, na podstawie sygnatow nadawanych
przez stacje ladowe (obecnie wychodzacy z uzycia)

(Mm) jednostka dlugosci na morzu, odpowiada katowi
1’(jednej minuty) szerokos$ci geograficznej na
dowolnym potudniku lub dtugosci geograficznej na
réwniku; 1 Mm = 1852 m

nauka pozwalajaca na bezpieczne zeglowanie z
jednego punktu do drugiego, wybdr wiasciwej drogi i
okres$lenie pozycji na morzu.

obszar niskiego cis$nienia.

kierowac jachtem tak, aby dziob jego odchodzit od linii
wiatru, to znaczy zbliza¢ si¢ do wiatru pehiejszego.

wiatr wiejacy ukosnie od strony dziobu (z przodu)

stale wiatry w strefie migdzyzwrotnikowej, gtownie
nad oceanami. Wieja ze statych wyzow zwrotnikowych
ku rownikowi, ulegajac odchyleniu (wskutek dziatania
sity Coriolisa) ku zachodowi; pasaty maja predkosc 5-
6, niekiedy do15-16 m/s; wywotluja powstawanie
oceanicznych pradow pasatowych.

wiatr, wiejacy od strony rufy (z tyhu)

przyptyw lub odptyw morza; (prad ptywowy — prad
powstajacy przy odptywach i przyptywach morza)

miejsce, w ktorym jacht znajduje si¢ w danym
momencie na morzu; okresla si¢ ja szerokoscia i

197



potwiatr

punkt drogi

radar

refowanie

reling

rumpel

saling

samoster

sekstant

stopa (foot)

szkwatl

dhugoscia geograficzna, wyrazona w stopniach i
minutach oraz w ich czgsciach.

wiatr wiejacy w pot burty (z boku).

ustalony i wprowadzony do pamigci GPS punkt
okreslony pozycja geograficzna, do ktorego ptynie
jacht.

urzadzenie radiolokacyjne stuzace do lokalizacji,
zwlaszcza w warunkach ograniczonej widocznosci,
obiektow statych i ruchomych na morzu, ladzie i w
powietrzu.

zmniejszanie powierzchni zagla.

barierka lub stalowa lina zamocowana na state,
chronigca przed wypadnigciem za burtg.

drazek zamocowany do osi steru, stuzacy do
sterowania jachtem

rozporka na maszcie, rozpychajaca wanty topowe na
boki.

Autopilot. Urzadzenie umozliwiajace samoczynne
utrzymanie jachtu na stalym, ustawionym kursie. (na
,»Varsovii” jest to skomputeryzowany uktad
elektroniczny, utrzymujacy potrzebny, nastawiony kurs
magnetyczny; sktada sig¢ z dwoch czgsci: skrzynki z
elektronika i sitownika — silniczek elektryczny z
przektadnia poruszajaca rumpel steru)

optyczny przyrzad nawigacyjny stuzacy do okreslania
wysokosci cial niebieskich lub katéw poziomych w
celu okreslenia swojej pozycji geograficzne;.

jednostka dtugosci, w systemie brytyjskim,
powszechnie stosowana w zegludze:
1 stopa = 30,48 cm; 1 metr = 3,2809 stopy.

gwattowne uderzenie wiatru.

stél nawigacyjny- stol do rozkladania mapy morskiej, kreslenia na niej

kursow i pozycji oraz robienia zapiséw w dzienniku.

198



szot

sztag

sztalowanie

sztormdeska

sztormiak

top

trawers

VE7CFA/MM

wanty

wezel

WYyZ

zeza

lina stuzaca do wybierania i luzowania zagla w
ptaszczyznie poziomej.

lina stalowa trzymajaca maszt od przodu.

(na ,,Varsovii” dwa rownolegle sztagi do stawiania
dwoch zagli przednich jednoczes$nie, na tzw. ,,motyla”.
Nastepny, blizej masztu, dodatkowy sztag sztormowy
do stawiania malenkiego zagla sztormowego).

planowe rozmieszczenie: prowiantu, ruchomych
zbiornikéw, sprzgtu i wyposazenia ruchomego.

deska zaktadana na kojg, zabezpieczajaca przed
wypadnigciem z koi podczas silnego kotlysania
jachtem.

nieprzemakalne ubranie.
szczyt masztu.
kierunek prostopadty do osi symetrii jachtu.

Znak wywolawczy radiostacji amatorskiej; sktada sig
z: 1- prefiksu VE7 — licencja stacji zarejestrowanej w
Kanadzie, w prowincji Kolumbia Brytyjska; 2 — litery
(jedna do trzech) indywidualnie przyznane dla
konkretnej radiostacji; 3 — jezeli stacja nadaje z
morza, to znak tamie si¢ przez litery MM (maritime
mobile)

liny stalowe, przytrzymujace maszt w kierunku
poprzecznym do osi jachtu

miara predkosci poruszania si¢ po wodzie. 1 mila
morska na godzing. (1 Mm/godz).

obszar wysokiego cis$nienia.

najnizej potozona przestrzen wngtrza jachtu,
znajdujaca si¢ pod podioga.
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