2000 Wydtuzenie i pogtebienie kila
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Po wydtuzeniu ,Varsovii” przez dodanie nowej sekcji na rufie w roku 1997, zmienita sie
geometria catego jachtu. Srodki bocznego oporu i ozaglowania przemiescily sie i trzeba
bylo co$ zrobi¢. Analizujac teoretycznie tq geometrie i poréwnujac z praktycznym
obserwacjami podczas dwuletniego zeglowania w roznych warunkach postanowilem:
pogtebic kil, dodac¢ balast w przedniej czesci i jak najwiecej wydtuzy¢ kil w tylnej czesci,
Zzeby jak najbardziej przenies¢ do tylu srodek bocznego oporu czesci podwodnej.
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Zaczatem od zrobienia formy na przednig czesc kila, k6rej miat by¢ dodatkowy balast.



Gotowa forma przedniej czesci kila. Nie bylo potrzeby smarowania pasty, bo wyjecie z
formy byto bez znaczenia. Po prostu cienka sklejka byta do wyrzucenia.

Laminowanie przedniej czesci kila.



Cata dolna powierzchnia pogtebionego kila miata by¢ zabezpieczona grubg plyta stalowa,
przykrecong srubami do FG od dotu. W przedniej czesci 2 cala a reszta 3/8 cala.

Cala ta plyta miala byc¢ szersza od FG o 2 cale na. Zabezpieczenie taki sprawdzito sie
pozniej bardzo dobrze, jak uderzylem o podwodng skate. Kilowi nic sie nie stalo, tylko ta

plyta /2 cala zgieta sie na szerokosci tych dwoch cali.



Od dotu przykrecona plyta stalowa a od gory sruby, bolce 12 cala do przykrecenia z kolei od
dotu do istniejacego kila. Balast w starej czesci kila byt tylko w przedniej czesci i nakretki
na te sruby mogly by¢ przykrecone od srodka, na dole istniejagcego zbiornika na wode.
Dlatego na tym zdjeciu nie ma sruby na samym froncie.

Caly ten element wykonatem w domu i w kufrze mojego samochodu przewioziem do

mariny, gdzie ,Varsovia” byta wyciagnietg z wody. Wszystko to robitem bez pomocy innych
osab.



Gotowy element przygotowatem do przesuwania na rolkach pod kil, na miejsce
zainstalowania.

Do srodka wilozylem duze bloki otowiane i dla pelniejszego wypetnienia wlewatem
roztopiony otdw, ktory topitem na patelni grzanej na kuchence propanowej.
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Po wypetnieniu olowiem caty ten przedni element pogtebionego kila wazyt okoto 350 kg. W
tym 300 kg otowiu a reszta to FG, sruby bolce itp.

Gotowy element, wypeilniony balastem wsungtem pod stary kil i podniostem na lewarkach.
Nastepnie dokrecitem nakretki od srodka, w zbiorniku wodnym w kilu.



Po przykreceniu srubami tego nowego balastu, przylaminowalem go do starego kila
oczyszczonego do gotego FG na wysokosc 1 stopy (30cm).

Akurat zdazylem zakonczy¢ laminowanie i na drugi dzien przyjechat ,travel lift” i podniost
moja todke.

Cale szczescie, ze uporalem sie z zakonczeniem tej pierwszej fazy prac, bo w marinie
musieli przestawi¢ mojq todke, zeby wypusci¢ inng, ktdra stata za mojg. Az strach bylo



pomysle¢, co by bylo gdyby chcieli to robic w momencie kiedy ja mialem 350 kg nie
zamocowanego balastu?

Nastepny etap prac, to byto wykonanie tylnej czesci pogtebienia kilu, w ktorym miat by¢
zbiornik na wode, podzielony grodziami na trzy sekcje. W tym celu wykonatem forme ze
sklejki.

Nastepnie zaczatem laminowanie.
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Po wyjeciu z formy obrobitlem zewnetrzng powierzchnie nowej sekgcji.

Wewnatrz wykonczytem scianki i grodzia zbiornika na wode, ktory pomalowatem specjalng
farbaq epoksydowa uzywang do instalacji wodnych. Od gory przykrylem catosc ptyta z FG,
ktora zalaminowatem. W ten sposob powstata zamknieta skrzynka.
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Do stalowej ptyty, grubosci 3/8 cala spawacz przyspawal mi nierdzewne sruby, ktérymi
przykrecitem ja od dotu tej sekcji kila. Podobnie jak w przedniej czesci, ta ptyta byla o dwa
cale szersza z kazdej strony.

Gotowy element ustawitem w miejscu gdzie miat by¢ przylaminowany FG. Na zdjeciu widac¢
otwor inspekcyjny zbiornika, ktory pozniej zalaminowalm w taki sposob, ze w razie
potrzeby wystarczy wycigc cienkg warstwe FG, zeby dostac sie do srodka tego zbiornika.



Ze starej pletwy sterowej, ktora zastgpitem na inng podczas wydtuzenia todki trzy lata
wczesniej zrobilem wypelnienie przestrzeni z tytu kila. Chodzito o przesuniecie powierzchni
bocznego oporu czesci podwodnej, jak najdalej do tytu.
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Dla wyrownania catosci i nadania oplywowego ksztaltu przykrylem wszystkie te
konstrukcje ptyta z FG 4 cala a nastepnie zalaminowalem catosc.



Po zalaminowaniu calosci, wyciglem przykrycie otworu inspekcyjnego i ponownie go
zalaminowatem cienkg warstwa FG. Zostawiajac znaki wskazujace w ktorym miejscu w
przysztosci trzeba by przecinac.
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Dla porownania starego ksztattu z powiekszonym nowym kilem, do fotografii zaznaczytem
tasmga przylepna ksztalt przed ta modyfikacja.



Przy okazji -poglqbienia i wydluzenia kila dodatem tez pod czescia rufowa dodatkowy
element zwiekszajacy powierzchnie bocznego oporu. Element ten wykonatem rowniez ze
starej ptetwy sterowej.

Przed wodowaniem, znowu dla poréwnania nakleitem tasme dla pokazania starego ksztaitu
kila.

Modyfikacja kila okazata sie bardzo przydatna i warta pracy, ktérg wiozylem, bo efekty byly
widoczne, miedzy innymi podczas samotnego rejsu z Vancouver na Hawaje i kilku
nastepnych rejsow po otwartym oceanie w rejonie BC i Alaski.



